HARJU MAAKONNA PIIRKONNA KONKURENTSIVOIME TUGEVDAMISE TEGEVUSKAVA

TEGEVUSTE PRIORITEETSUS
TULENEVALT MAAKONNA
ARENGUKAVAST

(pohjendada, miks on maakonna
jaoks iiks tegevus prioriteetsem
kui teine)

Harjumaa piirkondade konkurentsivoime tugevdamise tegevuskava koostamise ja PKT meetme valdkondlike
prioriteetide maéératlemise aluseks on olnud Siseministeeriumi poolt viljatdotatud juhendmaterjal ning
,Harju maakonna arengustrateegiast 2025 (koos lisadega) ja piirkonna kohalike omavalitsuste
arengukavadest tulenevad majanduse, toohdive ja tookohtade lisandvéddrtuse kasvu ning litkuvuse ja
tthistranspordi kitsaskohad maakonnas. Harju maakonna arengustrateegia uuendamise aluseks olevatele
analiiiisidele tuginedes saab jdreldada, et prioriteediks maakonnas ei ole niivord uute té6kohtade loomine,
vaid olemasolevate tookohtade sdilitamine, teenuste ja todkohtadele juurdepdésu parandamine ning t60- ja
pereelu parem iihildamine. Kohalike omavalitsuste panus ettevotluskeskkonna parandamisse saab toimuda
1dbi planeerimistegevuse ning avalike teenuste ja avaliku kasutusega infrastruktuuri arendamise.
Tulenevalt Harju maakonna arengustrateegia lisast 3 ,,Harjumaa konkurentsivdime tugevdamise kava
prioritiseerimise alused 2014 — 2020, on meetme sihtala kohalike omavalitsuste vahel kokku lepitud
jargnevas:
1. Seada esimeseks prioriteediks meetme alafookus keskuste ja tagamaa vaheliste iihenduste
(iihistransport ja kergliiklusteed) arendamine.
See valik on tehtud kaalutledes Tallinna kui maakonna ja riigitasandi keskuse moju Harjumaa
toohdivele. Tallinna kui peamise toorande sihtkoht omab véga suurt moju Harjumaa omavalitsuste
elanikele, 50% hodivatud elanikest on igapéevaselt seotud Tallinna toordandega. Arvestades, et Harju
maakond on iiks véhestest, kui mitte ainuke, kus iihistranspordi ndol on vdimalik pakkuda
konkurentsi autotranspordile, on Harjumaal seega suur potentsiaal 1&bi lihistranspordi teenuste ja
infrastruktuuri arendamise tdsta iihistranspordi kasutatavust. Uhistranspordi kasutajate seisukohast on
oluline panustada teenuse kvaliteedi kasvule — iihispileti edasiarendamine ja laiendamine reisirongile
ning kommertsliinidele, infosiisteemide (sdidu- ja ooteajad jms) kasutuselevdtt, andmeside (Wif1)
laialdasem kasutuselevott sdidukites, piirkondlike terminalide rajamine, uute kaasaegsete ootekodade
ja infotabloode paigaldamine bussipeatustesse, bussidesse elektroonilise piletimiiiigi siisteemide
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paigaldamine, ,sdida ja pargi* parklate rajamine, iihistranspordi parem turundamine. Kvaliteetne
teenus loob eelduse tiihistranspordi kasutamise osakaalu tdstmiseks, mis vastab ka Transpordi
arengukava 2014-2020 eesmaérkidele.

Kohaliku tasandi keskustes pakutakse elanike jaoks olulisi teenuseid ning seal asuvad ka todkohad.
Elukohajdrgses omavalitsuses tootavaid inimesi on keskmiselt 35%, kaugemate keskuste puhul 43%
hoivatutest. Keskus-tagamaa (Aegviidu, Kehra, Keila, Keila-Joa, Kose, Kose-Uuemdisa, Vasalemma,
Rummu, Laitse jt piirkonnad) iihenduste parandamine ja sinna kergliiklusteede rajamine aitab
oluliselt kaasa teenuste ja tookohtade kittesaadavuse ja/voi ligipdédsetavuse parandamisele. Oluliselt
aitab parandada ligipddsu tookohtadele ja teenustele ka kergliiklusteede rajamine keskuste siseselt
(Paldiski linn, Loksa linn, Aegviidu alev, Raasiku alevik jne). Kergliiklusteede rajamise prioriteetsust
maakonnas niitab ka maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,Harjumaa kergliiklusteed* algatamine
juba 2010. aastal, kuid selles toodud prioriteedid ei ole igal pool enam ajakohased — muutunud on
elanike litkumisvajadused ja kergliiklusteede kasutajate arvud, kasvanud liikluskoormused
sdiduteedel, paranenud tihistranspordi kasutamisvoimalused ning kvaliteet jne.

Uhistransporditerminalide ja/vdi ,.pargi ja reisi* parklate vajaduse méiramisel lihtutakse jirgmistest
pohimdtetest:

- Uhistransporditerminalid on vajalikud kohtadesse, kus toimub {ihelt {ihistranspordiliigilt voi liinilt
iimberistumine teisele iihistranspordi liigile voi kus on vajalik hakata korraldama reisijate kokkuvedu
kohalike liinidega voi on tegemist liinide 10pp-punktiga. Harjumaa PKT sihtpiirkonnas on sellisteks
kohtadeks kdesoleval ajal Loksa linn ja Kose piirkond ning ka Aegviidu. Tulevikus vdib terminali
vajadus tekkida veel ka Laane-Harjumaale (nt Riisipere/Turba kanti).

- ,Pargi ja reisi“ parklad on hddavajalikud kohtades, kust autokasutajatel on vdimalik {ihistranspordiga
mugavalt edasi sdita, jattes auto parklasse ning kus on ka piisav arv parkla kasutajaid. Praegusel ajal
on ,pargi ja reisi“ parklaid vajavateks kohtadeks Riisipere raudteejaam, Arukiilas raudteejaam ja
taksobussi 10pp-peatus ning Kotka-Vosu ristmik Kuusalu vallas. Kindlasti tekib ,,pargi ja reisi®
stisteemi rakendamise vajadus ka Kose bussiterminali juurde pérast selle valmimist.

. Seada teiseks prioriteediks meetme alafookus ettevotluse seisukohast olulise avaliku tugitaristu
kaasajastamine ja loomine olemasolevate ning uute toostus- ja ettevotlusalade juurde.

See valik on tehtud kaalutledes ettevotluse arengut Harju maakonnas. Tallinna linnas kui maakonna
ja riigi tombekeskuses toimub majandusareng ldhtudes turundudlusest, mis holmab nii linnapiirkonda
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kui ka kaudsemalt kogu maakonda. Erandiks on maakonna &érealad, mis vajavad jérele aitamist, sest
maakonnasiseselt on sotsiaalmajanduslik areng olnud iisna ebaiihtlane. Praktikas toimub ettevotluse
laienemine ja investeeringute koondumine pealinna ja selle 1&hedusse, olenemata kohati kaugemates
piirkondades (nt Paldiski) pakutavatest voimalustest. Kohalike omavalitsuste peamine funktsioon on
avalike teenuste pakkumise korraldamine ning 14bi elukeskkonna investeeringute luuakse eeldusi ka
ettevotluskeskkonna parandamiseks. Uusi tookohti loob valdavalt erasektor. Kohalike omavalitsuste
roll ettevotluskeskkonna arendamise moistes on avaliku kasutusega tugitaristu rajamine voi
parendamine. Ettevotluse jatkusuutlikkuse tagamiseks ning piirkonda uute investeeringute juurde
toomiseks on vajalik toetada todstus- ja ettevotlusaladele (sh ka uute) avaliku tugitaristu
(juurdepididsuteed, kommunikatsioonivorgud) rajamist ja kaasajastamist ka kaugemates keskustes
(Kehra, Keila, Kiiu, Kose, Loksa, Paldiski jne). Suure arengupotentsiaaliga on Rummu piirkond, kus
asub ka Amari lennubaas, liheduses Paldiski sadam ning sellest tulenevalt on viga oluline endiste
vanglaterritooriumide taaskasutusele votmine uues funktsioonis tootmis- ja logistikapargina ning
selleks vastavate tugitaristute planeerimine ja rajamine.

Regionaalarengu  seisukohast on oluline, et tookohti suudetaks pakkuda ddrmaadel kohapeal.
Pohjalikku analiitisi toostus- ja ettevotlusalade kogundudluse kohta Harjumaa ddrealadel ei ole tehtud,
kuid investeeringute meelitamiseks ddremaale on hésti ettevalmistatud ettevotluskruntide olemasolu
véga oluline. Eriti oluline on ettevotluse mitmekesistamine monofunktsionaalsetes asulates — Loksa,
Kehra, Rummu. Kaugematest keskustest loodetakse pikemate vahemaade tottu leida t66d kodule
lahemal, kuid néiteks Koselt sdidab iga péev Tallinna suunas todle ligi 1100 inimest. Rahvaloenduse
ning tootukassa andmete alusel on voimalik hinnata tookohtade vajadust nii piirkonniti kui ka sihtalal
tervikuna. 2011. a rahvaloenduse andmetel kéis Kose vallas viljaspool koduvalda t6dl ligi 45%, Anija
vallas 53%, Paldiski linnas 46%, Keila linnas ja Aegviidu vallas ligi 60% ning Vasalemma vallas ligi
70% toolkdijatest. Seega on ettevotluse ligimeelitamine kaugematesse keskustesse hidavajalik.
Maakonna direaladel ei saa me rddkida niivord todstusala kruntide ndudlusest, vaid ikkagi ainult
vajadustest tookohtade loomiseks kohtadel. See saab toimuda valdavalt kohaliku omavalitsuse
tugeval eestvedamise ning osalusel. Uute to0kohtade tekkimisele aitab kaasa ka juurdepiddsu
vOimaluste parendamine juba tegutsevatele toostusaladele ja objektidele (Vihterpalu tee Padise vallas,
Ringtee tdnav Keila linnas, sadama juurdepdisu tee Paldiski linnas jne).




3. Seada kolmandaks prioriteediks meetme alafookus sihtkoha eripira rohutavate terviklike
turismitoodete ja —atraktsioonide arendamine ning sihtkoha kui vorgustiku arendamine.
See valik on tehtud kaalutledes turismi kui majandusharju osatéhtsust Eestis ning Harjumaa
turismipotentsiaali ja Tallinna ldhedust paremini dra kasutades. Avaliku sektori kiilastusobjektide
arendamisega on kaasnenud vdiksem mdju vorreldes erasektori arendustega. Samas on piirkonnas
turismiressursse/objekte, kus avaliku sektori roll on vajalik ning arendajana suudavad ning saavad
kohalikud omavalitsused kaasa aidata turismimajanduse kasvule. Suurimat potentsiaali omavad siin:
- Aegviidu-Kdrvemaa puhkepiirkond loodusturismi arendamiseks, kus on olemas ajalooline taust
puhkepiirkonnana, suurepirane looduslik keskkond ja toimiv {ihistransport, kuid kus on vaja luua
kiilastuskeskus (kolme maakonna tiilene Korvemaa keskus Aegviidus), et toetada piirkonnas
tegutsevaid ettevotjaid, sdilitada olemasolevaid ning aidata kaasa uute todkohtade loomisele.
- Padise klooster, kui suure ajaloolis-kultuurilise potentsiaaliga Loode-Eesti piirkonna turismi
tombekeskus, kus lisaks kloostri rekonstrueerimisele kultuuriobjektina, renoveeritakse ka mdisa
valitsejamaja, millest peaks vélja kujunema piirkonna turismiinfo- ja teeninduskeskus — tugi kogu
Loode-Eesti mikro- ja viikeettevotjatele.
- Arendamist vajavad suurepdrased Harjumaa mdisakompleksid (Anija, Arukiila, Hiiliru, Kernu,
Kumna, Laitse, Saku jne).
Avaliku sektori abi vajab ka ildtuntud avalike randade ning kalda- ja puhkealade taastamine,
korrastamine (Kloogaranna, Loksa ja Valkla/Salmistu rannad, Rummu jdrv, Paunkiila veehoidla jne).
Head arengupotentsiaali omavad samuti Harjumaa véikesadamad (Salmistu, Vidike-Pakri jne) ning
mitmed teised aktiivse puhkuse ning ekstreemspordi teenuseid pakkuvad objektid, nagu Laitse
RallyPark, Kose Moto- ja vabaaja keskus, Viikingite Kiila jne. Laitse RallyPark on eriti suure arengu
potentsiaaliga, kus ndhakse ette rajada poliifunktsionaalne autosdidu viljak, tdismdddus ringrada, A-
litsentsi voistluskardirada, muuseum-automaja jne.
Koik need arendusprojektid on vastavate kohalike omavalitsuste arengukavades prioriteetsel kohal
ning valikud on tehtud arvestades ,,Harju maakonna turismi arengustrateegias 2025 seatud eesmirke
ja tegevussuundi. Samuti on kiilastuskeskkonna objektide prioriseerimisel arvestatud Eesti Riikliku
Turismiarengukava 2014-2020 peamise eesmirgiga — tagada Eesti konkurentsivdime ja
rahvusvaheline atraktiivsus turismisihtkohana.




Arendatavate objektide/tegevuskomplekside 16pliku pingerea méiaramisel on lidhtutud kolmest

aspektist:
1. Maakonna arengustrateegiast (Lisa 3) tulenevad valdkondlikud prioriteedid — liikuvus,
ettevotluskeskkonna tugitaristu ja kiilastuskeskkond.
2. Harjumaa tdmbekeskuste uuringu tulemused (meetme sihtala piirkondlikud keskused, mis on olulised
teenuste ja tookohtade pakkujad).
3. Objekti eeldatav moju ja selle ulatus maakonna arengule (kasusaajate arv, lahendatud kitsaskohtade

arv, loodavate tookohtade arv, investeeringu maksumus vorreldes kasusaajatega/tookohtadega jne).

Objektide pingerida on koostatud koostoos Harjumaa Omavalitsuste Liidu ja Harju Ettevotlus- ja
Arenduskeskusega.




ARENDATAY OBJEKT /
TEGEVUSTE KOMPLEKS
(edaspidi arendatav objekt)

TOETATAVAD
TEGEVUSED
(tabelisse mirkida
ainult number:

1 — turism,

2 —toostusalad,

3 —inkubaatorid ja
tootearendused;
4 — linnakeskuse
avalik ruum;

5 — iihendused)

ORIENTEERUV
MAKSUMUS
(kogumaksumus ning
toetuse vajaduse maht)

TEGEVUSTE VALJUNDINDIKAATORID

Turismi, ettevotluskeskkonna (t66stusalad, inkubaatorid ja

Uhendusvdimaluste arenduste

tootearendused) ja linnaruumi projektide puhul puhul
Arenduse tulemusel Mitterahalist abi Lahendatud
loodud tookohtade  saavate ettevitete arv' toimepiirkondade
arv (sh iihendusvoimaluste

lisandviirtusega
tookohtade arv)

Kitsaskohtade arv

1. Harjumaa iihistranspordi
elektroonilise piletimiitigisiisteemi
rakendamine koos tarkvara arenduse
ja haldamisega

450 000/382 500

2. Ootekodade ja infotabloode
paigaldamine bussijaamadesse
(peatustesse) ja piirkonna keskustesse

750 000/637 500

74

3. Louna-Harjumaa

ithistransporditerminali rajamine

450 000/382 500

! Mitterahalist abi (otsetdlge inglise keelest: non-financial aid) saavate ettevdtete all on mdeldud toetusest nii otseseid kui ka kaudseid kasusaajaid. Tegemist on indikaatoriga, mille vértus
esitatakse Euroopa Komisjonile rakenduskava mitme meetme pealt {ihiselt ja seetdttu on oluline ithine Euroopa Komisjoni poolt aktsepteeritud nimetus.
Indikaatori ,,mitterahalist abi saavad ettevotted andmeid kogutakse kahesuguste ettevdtete kohta:
1) mitterahalist abi saavateks ettevdteteks loetakse need ettevotted, kes juba tegutsevad ettevdtlus- ja todstusalal, turismipiirkonnas voi linnakeskuse avalikus ruumis ning saavad kasu toetusega
paranenud tingimustest (kasu saavad ettevotted). Andmeid kogutakse projekti aruannetest, 1opparuannetest ning jarelaruannetest (1-3 aastat parast projekti 10ppemist);
2) mitterahalist abi saavateks ettevoteteks loetakse ka need ettevotted, kel on potentsiaalne huvi pérast toetuse abil tingimuste paranemist asuda ettevotlus- ja toostusalale, turismipiirkonda voi

linnakeskuse avalikku ruumi (potentsiaalselt kasu saavad ettevotted).




Kosele

4. Loksa bussiterminali 5,1 365 000/310 250 5-6 6
rekonstrueerimine

5. Rummu aleviku endiste 2 1 300 000/585 000 Kuni 300 cal5-20
vanglaterritooriumide arendamine (OF 45%)

tootmisaladeks

6. ,,Pargi ja reisi parkla ning 5 220 000/187 000

jalgratta parkla rajamine Riisipere

raudteejaama

7. Arukiila ,,pargi ja reisi“ parklate 5 60 000/51 000

laiendamine ja uuendamine

8. Kotka ,,pargi ja reisi“ parkla 5 160 000/ 136 000

rajamine Kuusalu vallas

9. Padise kloostrikompleksi 1 1 400 000/1190 000 4 18
arendamine interaktiivseks

kiilastuskeskuseks

10. Kloogaranna avaliku ranna 1 450 000/382 500 25 7
taastamine

11. Salmistu vidikesadama 1 1 500 00/1 275 000 5 4

rekonstrueerimine




12. Kdrvemaa Keskus 850 000/722 500 5 5
13. Tolmuvaba juurdepdisutee 200 000/ 170 000 10 1
rajamine AS M.V.Wool

kalatoostusele Vihterpalus

14. Keila linna Ringtee tdnava 1200 000/1 020 000 300 26
rekonstrueerimine

15. Kose — Kuivajde — Kose - 650 000/552 500

Uuemodisa kergliiklustee rajamine

16. Keila-Joa — Treppoja ja Keila — 1 800 000/1 530 000

Karjakiila kergliiklusteede rajamine

ning Keila — Lehola kergliiklustee

projekteerimine

17. Vasalemma — Rummu 400 000/340 000

kergliiklustee rajamine

18. Kergliiklustee ehitus Aegviidust 512 000/435 200 5 3

Korvemaa Matka- ja Suusakeskuseni

19. Ligipaédsu parendamine
tookohtadele ja teenustele Kernu
valla Laitse, Kaasiku, Vansi ja Hingu
kiilades

1350 000/1 147 500




20. LaitseRallyPark (LRP) 400 000/180 000 10 4
autoteemalise spordi- ja vabaaja (OF 45%)

teemapargi arendamine

21. Anija moisakompleksi 1 150 000/977 500 11-14 6
viljaarendamine mdisaajastu

kiilastuskeskuseks

22. Paldiski Rae/ Rae poik ristmiku — 600 000/510 000 10 5-6
Rae/Kalmistu tdnava ristmiku —

Kalmistu/Peetri tdnava ristmiku —

Peetri/Kivi tdnava ristmiku vaheline

soidutee

23. Raasiku aleviku kergliiklusteed 500 000/425 000

24. Loksa linna Posti tdnava 240 000/204 000

kergliiklustee projekteerimine ning

ehitamine

25. Paldiski Scoutspataljoni ja 250 000/212 500

Paldiski linna keskust tihendav

kergliiklustee

26. Andevei toOstuspargi arendamine 432 000/297 500 100 7
27. Kose aleviku ettevotlusala 300 000/255 000 50-60 10-12

ettevalmistamine, avaliku




tugiinfrastruktuuri rajamine

28. Moto- ja vaba aja keskuse
viljaarendamine Kose vallas

95 800/43 110
(OF 45%)

KOKKU

18 034 800 €

/
14 611 260 €
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INFORMATSIOON ARENDATAVATE OBJEKTIDE KOHTA

1. ARENDATAYV OBJEKT

Harjumaa iihistranspordi elektroonilise piletimiitigisiisteemi rakendamine koos tarkvara arenduse ja haldamisega

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava 1. Bussikassade soetamine (juhikompuuter, laiendusmoodul, 418 000 €
objekti validaator ja QR-lugeja) 135 komplekti
planeeritavad 2. Seadmete paigaldus Harjumaa bussidele 31000€
kulud
Projekti maksumus kokku 449 000 €
Arendatava
objekti sotsiaal- Projekti sotsiaal-majanduslik moju on Harjumaa 23-¢ kohaliku omavalitsuse iilene.
majandusliku Piirkonnas elab 153 600 tuhat elanikku. Soltuvalt omavalitsusest on t66ga hodivatud inimestest 19 — 44% igapdevaselt seotud

moju ulatus

Tallinnaga, lisaks dpilas- ja muu rinne. Uhistranspordi kasutajate arv on ca 38 400 inimest pievas.

Eeldatav
tegevustes
osalejate ring

Piirkondlik tihistranspordikeskus, Harju Maavalitsus, Maanteeamet.
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Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Projekti  kdigus on  paigaldatud  maakonna  liinide  bussidesse 135  komplekti  piletimiitigisiisteeme.
Tulemusena paraneb iihistransporditeenuse kvaliteet, suureneb ja paraneb piletitulu kogumine, paraneb teenuse vajaduse
analiilisimine, suureneb {lhistranspordi kasutajate arv tooga hoivatud ja teenuskeskustesse liikuvate inimeste hulgas.
Uhistranspordi kasutamise osakaal todlkidimisel on Harjumaal suurenenud 23%-1t kuni 29%-ni. Projekti rakendamine loob head
eeldused Tallinna (troll, buss, tramm) ja teda timbritseva regiooni iihistranspordivorkude (sh rongiliiklus ja kommertsliinid)
piletisiisteemide integreerimiseks. Kommertsliinide integreerumiseks on vajalik seadusandluse muutmine. Aastaks 2020 peaksid
ka kommertsliinid olema uue siisteemiga integreeritud. Uhistranspordi elektroonilise piletimiiiigisiisteemi rakendamine aitab
kaasa iihistranspordi iihtsele korraldusele ja vastava ndudluspdhise teenuse pakkumise tagamisele. Uhtne korraldus hdlmab
liinivorgu planeerimist, piletimiiigisiisteemi ja tariifisiisteemi planeerimist ning piletitulu iihtset kogumist piirkondliku
tihistranspordi keskuse poolt. Integreeritud siisteem hdlmab kdiki transpordiliike ja kohalikke omavalitsusi ning liinivorku ja
piletisiisteeme. Uhtne piletisiisteem, kus kehtib iihine sdidu eest tasumist tdendav dokument, mille tiiiip ja hind ei sdltu
transpordiliigist, liinist, vedajast ega administratiivsest jaotusest, muudab teenuse mugavamaks ning on suunatud autokasutuse
vihendamisele. Sellise iihtse siisteemi rakendamisel on vdimalik iihtlustada ka pileti soodustused maakonnas. Elektroonilise
piletimiiiigi seadmed jiivad Harjumaa Uhistranspordikeskuse omandisse.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Vodetud on eelpakkumised seadmetele ja nende paigaldusele.
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2. ARENDATAYV OBJEKT

Ootekodade ja infotabloode paigaldamine bussijaamadesse (peatustesse) ja piirkonna keskustesse

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Ehitusliku projekteerimise, ehitusprojekti ekspertiisi, geodeetiliste uurimistodde ja ehitusloa viljastamisega seotud kulud,
hanke korraldamise ja digusabi kulud, omaniku jirelevalve teostamise kulud, projektijuhtimine — 66 000 €
2. Ootekodade aluste chitus, ootekojad koos valgustuse ja paigaldusega, infotablood koos paigaldusega — 684 000 €

Projekti maksumus kokku 750 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Projekti sotsiaal-majandusliku mdju on Harjumaa 13-ne kohaliku omavalitsuse {ilene, voimaldades elanikele iihistranspordiga
turvalist ja kvaliteetsemat liikumist kodust toole, teenuskeskustesse ning teistesse neile vajalikesse kohtadesse.
Piirkonnas elab 56 tuhat elanikku. Soltuvalt omavalitsusest on 19 — 44% t66ga hdivatud inimestest igapdevaselt seotud
Tallinnaga, lisaks Opilas- ja muu rénne.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Tegevustesse on kaasatud piirkondlik tihistranspordikeskus, 13 sihtpiirkonna kohalikku omavalitsust, Harju Maavalitsus ja
Maanteeamet.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Projekti raames on paigaldatud 74 ootekoda ja 21 infotablood.
Kasusaajate arv on 12 800 iihistranspordi kasutajat piirkonnas paevas.

Projekti tulemusena on suurenenud teenuste kvaliteet ja rahulolu tihistransporditeenuse kasutamise {ile ning {ihistranspordi
kasutajate arv, seda nii dppimisega kui ka t66ga hdivatud inimeste hulgas. Uhistranspordi kasutamise osakaal to6lkdimisel on
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Harjumaal suurenenud piirkonniti 23% kuni 29%. On vidhenenud autode kasutamine ja sellega kaasnev negatiivset moju
keskkonnale.

Tekkinud on vdimalus tihistranspordi teadmiste pohisemaks planeerimiseks ja korraldamiseks.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Vilja on selgitatud omavalitsuste vajadused ja sisend iihistranspordi arendustegevuse kohta, on tépsustatud projekti tegevuste
ulatus, voetud eksperthinnangud ja eelpakkumised tegevuste maksumuste kohta.
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3. ARENDATAYV OBJEKT

Louna-Harjumaa iihistransporditerminal rajamine Kosele

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Uhistransporditerminali ehitusprojektide koostamine
2. Terminali ehitamine

Projekti maksumus: 450 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Lduna-Harju bussiterminali rajamine vdimaldab rakendada reisijate ettevedu kohalike liinidega ning terminalist viivad edasi
kiired ja mugavad iihendused Tallinna ja Tartu suundades. Vdimalik on kasutades timberistumise voimalusi Tallinn—Tartu ja
Tartu—Tallinn kiirbussiliinidele. Praegu toimub busside viljumisi Kose-Ristilt tdopdevadel 40 korda, sh Tallinna suunal 19
korda ja Louna-Eesti suunal 21 korda (Tartu, Voru, Rédpina, Valga, Viljandi, Paide). Valdavalt kasutavad Kose inimesed
tihistransporti Tallinna suunal to6lkdimiseks. Néiteks sdidab 2011. a rahvaloenduse andmetel iga pdev Koselt Tallinna suunas
toole ligi 1100 inimest, neist iile 900 Tallinnasse, iile 150 Rae valda jne ning suur osa neist kasutab selleks juba praegu
ithistransporti. Samuti on transporditerminali rajamisega vdimalik luua nn ,pargi ja reisi vdoimalused. Inimesed hakkavad
kasutama Tallinna ja Tallinnast tagasi liikkumiseks itha rohkem tihistransporti, mis vihendab autode kasutamist ja sellega
kaasnevat negatiivset moju keskkonnale. ,,Pargi ja reisi“ siisteemi rakendamisel tekivad eeldused lisateenuste pakkumiseks
klientidele. Avalikke kulusid terminali iilevalpidamisele on vdimalik vdhendada operaatori leidmisega, kes teeniks tulu
lisateenuste pakkumisega. Lisateenuste pakkumisega tekivad todkohad. Loodav terminal asub otse Tallinn-Tartu-Luhamaa
maantee ddres ning seetdttu on lisanduvatele teenustele tagatud piisivalt suurem tarbijaskond kui ainult voimalikud
bussireisijad. Maanteeameti andmetel oli Kuivajoel keskmine 60pédevane liiklussagedus 2014. aastal 12 117 autot 66péevas.

Otsesteks kasusaajateks on iihistransporti kasutavad inimesed (ca 2000 inimest). Kaudsete kasusaajatena lisanduvad terminali
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rajamisest positiivselt mojutatud inimesed, kelle jaoks teenusliikide arv suureneb ja teenustele kéttesaadavus paraneb.
Maanteeameti andmetel oli Kose vallas Kuivajoel keskmine 66pdevane liiklussagedus 2014. aastal 12 117 autot 66pdevas.
Kasusaajateks ongi lisaks valla elanikele (7100) ka Tallinn—Tartu—Luhamaa trassi kasutavad ja terminali teenuseid kasutama
hakkavad inimesed ca 3000 inimest pievas.

Kavandatava terminali rajamata jatmine tdhendaks ca 10 000 inimesele teenuste kéttesaadavuse langust, kuna uus Tallinn-
Tartu-Luhamaa maantee trass ja bussimarsruudid ei hakka enam l&dbima senist peatust Kose-Ristil, mis on hetkel valla

olulisim transpordisdlm.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Kose vald

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Terminali olemasolu loob paremad eeldused ettevotlusaladele, muudab planeeritud ettevotlusalad investorile
atraktiivsemaks. Samuti loob eeldused uute tookohtade tekkeks nii iihistranspordi terminalis kui sellega piirnevatel aladel.
Kavandatav terminal paikneb kesksel kohal Kose valla iildplaneeringuga ettenéhtud &ri- ja tootmismaa juhtfunktsiooniga maa
alal, mis omakorda loob vdimaluse uute tootmisettevatete tekkeks piirkonnas ning logistiliselt loogilise laheduse Kose valla
hajaasustuses elavatele inimestele t661 kdimiseks.

Viljund: Valminud on uus liikluskorraldusskeem, koostatud iihistransporditerminali ehitusprojekt ning terminal on valmis
chitatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Osaliselt on juurdepéddsuteede ja platside asukohad Kose valla iildplaneeringuga maiadratud. Uue liikluskorralduse ja
ithistransporditerminali planeerimiseks on vajalik koostada ja kehtestada vastav detailplaneering. Investeering on kajastatud
Kose valla arengukava 2015-2025 lk 52 ja arengukava tegevuskava lk 9 punktis VIIL.1.2. Arengukava on kittesaadav
Riigiteatajast: https://www.riigiteataja.ee/akt/427112014014 .
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4. ARENDATAYV OBJEKT

Loksa bussiterminali rekonstrueerimine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Loksa bussiterminali (ehitusmélestis nr AK30353) renoveerimisprojekti koostamine.

2. Terminalihoone vilisfassaadi, siseruumide ja territooriumi rekonstrueerimine, sdilitades maksimaalselt allesjadnud algset
interjoori.

Maksumus: 365 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Loksa bussiterminal on ehitatud aastatel 1938- 1939 OU Mootor tellimusel arhitekt Elmar Lohk i tiiiipprojekti jirgi Loksa
tellisetehases toodetud tellistest. Hoones paiknesid ooteruum, piletikassad, ruumid jaama todtajatele, pakihoiuruum, tualett- ja
puhkeruumid bussijuhtidele ning garaazid bussidele. Tegemist on Loksa iihe véartuslikuma ajaloolise hoonega, mis kujundab
oma tugeva karakteriga linna {ildilmet ja on ainuke omalaadne kogu Eestis. Hoone on unikaalne ning annab suurepirase
iilevaate 30-date aastate Eesti Vabariigi arhitektuurist. Loksa bussiterminali hoone voeti 11.04.2014 muinsuskaitse alla kui
ehitusmalestis (reg nr AK30353).

Hetkel paiknevad hoones Swedbanki Loksa pangapunkt, kohvik ja tualettruum - kasulikust pinnast on hdivatud 51%. Hoone
on eriline turismimagnet, mille atraktiivsemaks muutmisel on {iheks olulisemaks tegevuseks bussiterminali
rekonstrueerimine.

Loksa bussiterminal on rahvusvahelise ja regionaalse tdhtsusega terminal, kust véljus 2014. a 66pdevas 50 bussi, milledesse
sisenes keskmiselt 452 inimest, 2015. a jaanuaris-veebruaris keskmiselt 487 inimest 60pdevas. Enamus neist inimestest
kasutavad tihistransporti Tallinnas toolkdimiseks. Koige tihedama graafikuga liiguvad bussid marsruudil Tallinn — Loksa —
Tallinn. Loksa on Tallinn—Peterburi—Tallinn liini vahepeatuseks, ithendades Loksat Vdsuga ning Léédne- ja Ida- Virumaa
suuremate asulatega. Lisaks sisenevad ja véljuvad terminalist dpilaste- ja toolisteveo liinid. Tooliste transport on Loksalt
koige suurem Kuusalu valda kahes vahetuses tootavasse Balti Spooni, kuni 250 inimest iga pdev. Kuusalu vallast (endise
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Loksa wvalla piirkonnast) transporditakse Loksa Glimnaasiumisse igapdevaselt kuni 120 Opilast. Ja erinevate teenuste
saamiseks Loksa linnas kusagil 100 kuni 150 elanikku.

Loksa bussiterminal ning Kotka ,.pargi ja reisi* parkla on oma olemuselt ning paiknemiselt tdiesti erinevad tihistranspordi
objektid. Teenuse osutamise seisukohalt on molema objekti {iheaegne arendamine iihiskondliku transpordi kasutajatele viga
oluline. Vaatamata sellele, et objektide omavahelise paiknemise vahemaa ei ole suur (ca 5 km), on objektide
teeninduspiirkonnad erinevad nii oma olemuselt kui ka elanike arvult. Loksa bussiterminal teenindab Loksa linna ja Kuusalu
valla (endise Loksa valla piirkonna) elanikke, Kotka bussipeatus teenindab pohiliselt Kuusalu valda (Tammispea, Vihasoo
kiilad) ning ka naabermaakonda (Vihula valla VG&su-Kdsmu piirkond), kus bussipeatusesse liigutakse valdavalt
sdoiduautodega, sest Vosu- Kotka- V3su liin on kdigus vaid iiks kord péevas.

Vorreldes Kotka peatuse kasutajatega on Loksa terminali kasutajate hulk kordades suurem.

Seoses uute tookohtade tekkimisega Loksa linnas (2015. a tekkis 12 tookohta Loksa Eakate Kodu avamisega ning 50
tookohta elektroonikaseadmete komponente tootvas ettevottes KASKOD-MTRONIKS OU). Investorite poolne huvi on
taasalustada tootmistegevust Loksa Laevatehase territooriumil. Kéesoleva aasta septembris avatakse Loksa- Tallinna suunal 2
uut bussiliini. Ulevaate Loksat libivate bussiliinide kohta saab aadressidelt:

http://www.loksalinn.ee/bussitransport ja http://www.kuusalu.ee/index/teed%2C _transport/Opilasliinid.

Loksa on ldhivaldade elanike, puhkajate ja turistide jaoks oluliseks avaliku ja erasektori teenuste tarbimise kohaks — aasta
jooksul ldbivad bussiterminali enam kui veerand miljonit reisijat. KOV kavandab bussiterminali pdrast rekonstrueerimist
kasutusele votta tdies mahus, tagamaks reisijatele- kiilalistele maksimaalselt hea teeninduse sh avades seal piletikassa,
bussiooteruumid koos tualettruumidega, infopunkti jne.

Kavandatu elluviimisel saab turismist Loksa piirkonnas oluline tegevusvaldkond ning rekonstrueeritud bussiterminali tekib
hinnanguliselt 56 tookohta.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviijaks on Loksa Linnavalitsus.
Rekonstrueerimistegevuste elluviimises osalevad Loksa linna asutused, ettevotted ja elanikud, naabervallad ning
vabatahtlikud.
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Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Loksa bussiterminali hoone on haruldane XX sajandi ehitusméilestis, omapérane ja suursugune vaatamisvaarsus,
mille ruumid on kasutuses iihistranspordi ooteruumidena, teeninduspunktina (piletimiiiigi kassa), avatud on infopunkt.
Suurenenud on iihistranspordi kasutamine, kuna tookohti luuakse juurde nii Loksal kui ka viljapool linna. Bussiterminali
otstarve on tdidetud: reisijatele on loodud kdik tingimused bussi ootamiseks, teeninduse ja piirkonna kohta info saamiseks
ning tihistranspordi kasutamiseks. Kasusaajaid on igapdevaselt kuni 500 iihistranspordi kasutajat.

Suurenenud on rahulolu iihistransporditeenusega, suurenenud on {ihistranspordi kasutajate arv t66ga hdivatud inimeste seas.
Laienenud on bussiterminalis pakutavate teenuste hulk ja kvaliteet.

Ajaloolise bussiterminali rekonstrueerimine mdjub positiivselt linna mainele, avardades Lahemaa siidames paikneva
looduskauni Loksa voimalusi ranna ning kalda- ja puhkealade taastamiseks ja arendamiseks. Ldbi selle on Loksa linnal
voimalik saada taas turismi sihtkohaks ja tunnustatud puhkepiirkonnaks, nagu see oli enne Il maailmasdda.

Viljund: Hoone vilisfassaad ja siseruumid on rekonstrueeritud, territoorium korrastatud vastavalt iihistranspordi vajadustele.
Bussiterminalis on vajalikud ruumid iihistranspordiga seotud teenuste pakkumiseks (sdidupiletite miiiik), ruum avalikuks
kasutamiseks moeldud infopunktile, saal bussiootajatele ja kaasaegsed tualettruumid ning vajaliku teabe (kohalik kaart,
bussiliikluse ajad jms) viljapanekud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Loksa bussiterminali kinnistu on linna omandis. Kinnistule on kehtestatud detailplaneering. Loksa bussiterminali hoone kohta
on Muinsuskaitseameti tellimusel koostanud eksperthinnangu EKA Muinsuskaitse- ja restaureerimise osakonna juhataja Carl-
Dag Lige. Bussiterminali hoone rekonstrueerimiseks on 2013. aastal OU UETT ja KO poolt koostatud rekonstrueerimise
eelprojekt. Loksa bussiterminali rekonstrueerimine on lilitatud Loksa linna arengukavasse,
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4071/0201/4021/arengukava_2018.pdf# (vt 1k 26, 66, 82) ning linn on valmis panustama
projekti elluviimisse.
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5. ARENDATAYV OBJEKT

Rummu aleviku endiste vanglaterritooriumide arendamine tootmisaladeks

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Kéesoleva projekti eesmargiks on rajada Vasalemma valda Rummu alevikku endisele vanglaterritooriumile ca 26 ha suurune
kaasaegne t00stus- ja logistikapark, mis loob otsesed eeldused 15-20 ettevdtte tulekuks piirkonda ning kuni 300 uue to6koha
tekkeks Ala iiheks oluliseks sihtgrupiks on ekspordipotentsiaaliga ettevotted, mis loovad keskmisest suurema lisandvéértust.

Kéesoleva projekti raames on plaanis teostada jairgmised tegevused:
1. Juurdepdidsuteede ja kommunikatsioonide projekteerimine
2. Juurdepaisuteede ja kommunikatsioonide rekonstrueerimine ja rajamine, sh:
- juurdepddsuteede rekonstrueerimine ja rajamine
- vee- ja kanalisatsioonivorgu rekonstrueerimine ja rajamine
- elektrivarustuse rekonstrueerimine ja rajamine
- sidevarustuse rajamine
- soojavarustuse rekonstrueerimine ja rajamine (vajadusel ja voimalusel)

Projekti kogumaksumus koos omafinantseeringuga on 1 300 000 eurot.

Ettevotlusala véljaarendamise puhul on arvestatud, et kdik kommunikatsioonid arendatakse vélja planeeritavate kruntide
piirideni, kruntide sisesed lahendused (sh vajadusel olemasolevate hoonete lammutamine, uute rajamine jms) teostatakse
erainvestorite poolt ning ei kuulu kéesoleva projekti koosseisu. Kogu ala viljaarendamine (sh kruntide sisesed
kommunikatsioonid, uued hooned, olemasolevate hoonete lammutamine ja rekonstrueerimine, kokku 15-20 ettevotet) toob
perspektiivis kaasa tdiendavad erasektori investeeringud, mille kogumaht on konservatiivsel hinnangul vahemalt 10 miljonit €.

2015. aastal koostatud Rummu ettevotlusala véljaarendamise kava ning teostatavus-tasuvusanaliiiisi visiooni kohaselt on koik
toostusala krundid plaanis kasutusse anda hiljemalt 2025. aastaks. Visiooni kohaselt tegutseb aastal 2025 alal 15 ettevotet,
kes on piirkonda loonud 300 to6kohta. Kédesoleva projekti realiseerimine (juurdepédédsuteede ja kommunikatsioonide rajamine)
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on kavandatud aastateks 2016-2017 ning alates 2018. aastast lisandub alale plaanikohaselt keskmiselt 2-3 ettevotet aastas.

Ala viljaarendamise kava ning teostatavus-tasuvusanaliiiisi koostamise raames on madratletud ka toostusala sihtgrupid,
arvestades piirkonna sotsiaalmajanduslikku olukorda, Harjumaa ettevotlus- ja tdostusalade positsioone ning teiste analoogsete
alade vilja arendamise kogemust Eestis. Sellest tulenevalt on ala suunatud eelkdige tootmise ja limbertodtlemisega
tegelevatele ettevotetele, kes soovivad paindlikke ning soodsa hinnaga vdimalusi oma &ri arendamiseks logistiliselt heas
asukohas, kuid kellele pealinna vahetu ldhedus pole méérav.

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Rummu tootmis- ja logistikapargi néol on tegu objektiga, millel on suur arengupotentsiaal ning mille véljaarendamine omab
markimisvéérset sotsiaalmajanduslikku moju kogu Loode-Eestile. Objekti viljaarendamise jargselt luuakse otsesed eeldused
15-20 tootmis- ja logistikaettevotteettevotte tekkeks Vasalemma vallas, mis toovad perspektiivis kaasa kuni 300 uut tookohta.
Ala viljaarendamisel l1&dhtutakse senisest parimast praktikast nii Eestis kui ldhiriikides, muuhulgas vdetakse arvesse ka néiteks
SA Ida-Virumaa Toostusalade Arendus kogemusi todstus- ja logistikaparkide véljaarendamisel Narvas ja Johvis.

Rummu tootmis- ja logistikapargi arengu eelduseks on hea logistiline asukoht:
- Paiknemine Keila-Haapsalu maantee déres;

- Tallinna ldhedus (ca 45 km) ja Keila ldhedus (17 km);

- Paldiski sadama ldhedus (ca 20 km);

- Amari lennubaasi lihedus (ca 4 km);

- Raudtee ldhedus (1dhim peatus on Vasalemma alevikus (ca 4 km).

Samuti on oluliseks eeliseks juba olemasolev infrastruktuur (nt alajaam, osa hooneid), mis on osaliselt funktsioneeriv ning
mida saab kasutada alale esimeste asukate meelitamiseks.

Projektil on véga oluline sotsiaalmajanduslik mdju ka seetdttu, et Rummu planeeritav tootmis- ja logistikapark asub
piirkonnas, mis on vdrreldes Harjumaa keskmisega oluliselt viahem arenenud ning mida ilmestavad vanglate sulgemise ning
sadade tookohtade kadumise jargselt mitmed sotsiaalmajanduslikud probleemid. Vasalemma valla elanike keskmine brutopalk
(2013. a 789 eurot) jddb oluliselt alla nii Harjumaa kui ka Eesti keskmisele, registreeritud t66tus (2013. a 5,6%) on kdrgem
kui keskmine, alevikes paiknev kinnisvara on vdhevéartuslik jne. Eriti mahajdinud on elu- ja ettevotluskeskkond Rummu ja
Amari alevikes, mille infrastruktuur vajab olulist jireleaitamist. Seetdttu avaldab kiesolev projekt otseselt positiivset
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sotsiaalmajanduslikku moju Vasalemma valla arengule ka laiemalt.

Arvestades arendatava ala mahtu, logistiliselt head asukohta ning asjaolu, et 20 km raadiuses on mitmeid suuremaid keskusi
(Keila linn, Paldiski linn), on ala véljaarendamise mojupiirkond siiski oluliselt laiem kui vaid Vasalemma vald, mdjutades
eelduste kohaselt lisaks Paldiski ja Keila linnadele ka teisi Lééne-Harjumaa omavalitsusi (Padise, Nissi, Kernu ja Keila
vallad) ning Laine maakonna pdhjaosa.

Ala arendajad on seisukohal, et ka turismi areng (sealhulgas sukeldumine) on Vasalemma valla ning Rummu aleviku
seisukohast olulised tegevused. Samas ei ole turismi arendamine endise vangla territooriumil kooskdlas arendajate ndgemuse
ning plaanidega seal tootmisalade arendamisel. Turismi arendamiseks on vdimalik ning sobilik kaaluda korvaloleva kinnistu
kasutuselevottu (tuhamédgi ning turismiobjektina kuulsust kogunud supluskoht). Nende alade arenguvisioonid on praegu
koostamisel.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Ala viljaarendamisega seotud tegevustes osalevad Rummu Invest OU, Vasalemma Vallavalitsus, kommunikatsioonide
valdajad (nt OU Vasalemma Vesi, Elektrilevi) jt. Infrastruktuuri viljaarendamiseks luuakse planeeritavalt mittetulundusiihing
(MTU), kes jaib pirast projekti 10ppu projekti raames rekonstrueeritavate ja rajatavate kommunikatsioonide valdajaks.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Projekti tulemusena:
- Lisandub piirkonda 15-20 ettevdtet, millest oluline osa on ekspordipotentsiaaliga
- Luuakse kuni 300 uut tookohta
- Lisanduvad piirkonda perspektiivis erainvesteeringud mahus vahemalt 10 miljonit eurot
- Paraneb olulisel médral elu- ja ettevotluskeskkond Rummu alevikus ning kogu Vasalemma vallas
- Kaudselt annab objekt lisavdirtuse kogu Loode-Eestile

Projekti viljundid:
- Viljaarendatud kommunikatsioonid ca 26 ha suurusel tootmis- ja logistikaalal, sh juurdepéésuteed ja muud peamised
kommunikatsioonid (vesi, kanalisatsioon, elekter, side)
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Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Olemasolevad planeeringud ja projektid:

1. Vasalemma valla arengukava 2012-2021, https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4121/0201/3051/Lisa.pdf# :

Valla strateegiline eesmirk nr 3 (aastaks 2021) maakasutuse ja ruumiplaneerimise valdkonnas: Rummu alevikus asuvad
hetkeseisuga Riigi Kinnisvara AS-ile kuuluvad territooriumid (Harku ja Murru vangla, tuhamégi jt) on terviklikult ja sobiva
sihtotstarbega kasutusele voetud (lk 31).

Kéesolev projekt on otseselt suunatud selle strateegilise eesmaérgi tditmisele.

2. Territooriumi esmane eskiislahendus

2015. aasta alguseks on koostatud esmane ala viljaarendamise eskiislahendus, mille kohaselt on territooriumile vdimalik
planeerida kuni 30 erineva suurusega &ri- ja tootmismaa krunti ning varustada need vajalike kommunikatsioonidega.

3. Ettevotlusala véljaarendamise kava ja teostatavus-tasuvusanaliilis — valmis maértsis 2015.
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6. ARENDATAYV OBJEKT

»Pargi ja reisi“ parkla ning jalgrattaparkla rajamine Riisipere raudteejaama

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

,,Pargi ja reisi“ parkla ning jalgrattaparkla rajamine Riisipere raudteejaama.

Maksumus: 220 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Nissi valla tooealistest elanikest 65% tootab viljaspool valda, neist valdav osa (50% tooealistest elanikest) Keilas, Sauel,
Sakus, Tallinnas.

Nissi valla 50 glimnasisti Opivad (v.a mdni iiksik erand) Keilas, Sauel ja Tallinnas.

Erasektori teenustest on vallas olemas toidukauplused ja postkontorid. Muid teenuseid tarbivad Nissi elanikud Keilas ja
Tallinnas.

Tookohale ja kooli joudmiseks on parim vdimalus Riisipere — Tallinna rong. Rong viljub Riisiperest 10 korral péevas.
Vordluseks: maakondlikud bussiliinid vdljuvad Nissi vallast 3 korral paevas.

Riisipere on rongiliini 16pp-peatus. Riisipere aleviku elanikud kasutavad rongi viaga aktiivselt, kuid iilejadanud valla elanikel
on iihendus té6kohaga ja kooliga vaevalisem ja acgandudvam.

Riisipere aleviku, sellega kokku kasvanud kiilade ja ldhiiimbruse (ca 2 km) elanike jaoks (kokku ca 1100 in) on soodsaim
lahendus sdita jalgrattaga Riisipere jaama ning jéatkata sditu rongiga.
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Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Nissi Vallavalitsus

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Parem ligipdds tookohtadele ja teenustele.

Viljund: ,,Pargi ja reisi* parkla ning jalgrattaparkla on rajatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Ettevalmistustoid ei ole tehtud, kuid Nissi vald on valmis panustama projekti elluviimisse.

,Pargi ja reisi* parkla ja jalgrattaparkla rajamine Riisiperre on kavandatud Nissi valla arengukavas aastatel 2019+.

Nissi Vallavolikogu méérus: Nissi valla arengukava 2012-2030 ja tegevuskava 2014-2018 vastuvotmine
https://www.riigiteataja.ee/akt/42509201203 1 &leiaKehtiv

Midruse lisa: Nissi valla arengukava 2012-2030 ja tegevuskava 2014-2018
https://www.rligiteataja.ee/aktilisa/4251/0201/4022/Nissi%20valla%?20arengukava%202012-2030.pdf#

Objekt: Parkla ja jalgrattaparkla rajamine Riisipere raudteejaama juurde
Vaata: V peatiikk Tegevuskava (lk 34) tabel Investeeringud 2019+ (lk 35)
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7. ARENDATAYV OBJEKT

Arukiila ,,pargi ja reisi“ parklate laiendamine ja uuendamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Arukiila raudteejaama parkla laiendamine vihemalt 10 parkimiskoha vorra.
2. Arukiila marsruuttakso 10pp-peatuse ja reisijate parkla asfaltkatte uuendamine.

Maksumus kokku: 60 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Seisuga 01.01.2015 elab Arukiila alevikus ja naaberkiilades kokku 2612 inimest.

Paljud Raasiku valla elanikud kdivad t66l ja koolis Tallinnas ning kiireimaks, keskkonnasdistlikumaks ja mugavamaks
voimaluseks sinna joudmisel on iihistransport. Kdige tihedamalt sdidab Arukiila ja Tallinna vahel marsruuttakso liin nr 244,
mille 186pp-peatus asub Raasiku vallamaja esisel platsil (Tallinna mnt 24, Arukiila) ning millel on Arukiilast 27 véljumist
pdevas. Seetdttu on see liin ka iitheks populaarsemaks iihistranspordi vahendiks igapdevaselt alevikust ja ldhikiiladest Rae
valda ning Tallinnasse todle ja kooli minejatele. Vdga sageli pargitakse auto vallamaja parklasse ning sodidetakse
marsruuttaksoga edasi. Sellise tegevuse soodustamiseks ja jatkusuutlikuks toimimiseks vajab parkla olemasolev asfaltkate
uuendamist.

Kiireimaks vdimaluseks Tallinnasse joudmiseks on raudteetransport. Arukiila raudteejaamas on 5 parkimiskohta, mida on
selgelt liiga vdhe. Seetottu pargitakse viga tihti ka ldhistel asuvatesse kaupluse ja kohviku klientidele moeldud parklatesse.
Kuna paremad parkimisvoimalused soodustavad iihistranspordi kasutamist, siis on vaja olemasolevat parklat laiendada
vahemalt 10 parkimiskoha vorra.
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Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Raasiku Vallavalitsus

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Pargi ja reisi parklate laiendamine ja uuendamine suurendab kindlasti tihistranspordi kasutamist ning leevendab
seega Tallinna suunal liiklussagedust ja teede koormust.

Viljund: ,,Pargi ja reisi* parklates on valminud tdiendavad parkimiskohad ning asfaltkate on uuendatud..

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Arukiila raudteejaama parkla laiendamiseks on poordutud Eesti Raudtee poole, kes kahjuks ei nde vdimalust 1dhiaastatel
parkla laiendamiseks, kuid ei tee ka selleks takistusi.

Marsruuttakso peatuse parkla Arukiilas Tallinna mnt 24 kuulub vallale. Seega on valmisolek todde teostamiseks olemas.
Vald on valmis panustama projektide elluviimisse.

Raasiku Vallavolikogu 12.05.2015 otsusega nr 35 algatati Raasiku valla teehoiukava 2016-2020 koostamine, mille eelndu
punktis 5.4 kisitletakse ka ,,Pargi ja reisi“ parklate rajamist: http://raasiku.kovtp.ee/istungite-teave. Hetkel kehtivas valla
arengukavas kiill puudub viide ,,Pargi ja reisi* parklate rajamisele, kuid hiljemalt 2015. a oktoobris kehtestatav teehoiukava
hakkab kuuluma valla arengukava juurde. Parkimiskohtade vihesuses probleem on teravalt {ilesse kerkinud just viimasel ajal,
alates uute Elroni rongide sditma hakkamisest.
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8. ARENDATAYV OBJEKT

Kotka ,,pargi ja reisi“ parkla rajamine Kuusalu vallas

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Projekteerimine
2. Parkla ja bussipeatuste iithendusteede ehitamine

3. Parkla ja tihendusteede valgustus ehitamine

Maksumus: 160 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Kotkale kaasaja nduetele vastava ,pargi ja reisi“ parkla rajamise vajadus tOstatati lihisel ndupidamisel Léddne-Viru
Maavalitsuse arengutdotajatega juba 2013. aastal. Tdnaseks on Loksa — Liiapeksi (Tallinn-Narva mnt) maanteeldigul asuv
Kotka-Vosu ristmik kujunenud iiheks oluliseks liiklussdlmeks Kuusalu valla ja Vihula valla elanikele. Kotka-Vosu ristmikult
toimub hea bussiliiklus Loksa ja Tallinna suundades. Piirkonna kiiladesse avalikud bussiliinid ei sdida. Kotka-Vdsu risti
tullakse autodega, pargitakse sdidutee ddrde ja istutakse limber avalikele bussiliinidele. Ristmiku piirkonnas asub kolm
erinevat bussipeatust. Autode nduetele vastavad parkimisvoimalused ja bussipeatusi ihendav kdnniteede vorgustik puudub,
mis tekitab suhteliselt tiheda litklusega alal liiklusohtlike olukordi. Pdeva jooksul pargitud autode arv iiletab juba 15-ne.

Kotka ,.pargi ja reisi* parkla ning Loksa bussiterminal on oma olemuselt ning paiknemiselt tédiesti erinevad lihistranspordi
objektid ning teenindavad erinevate piirkondade inimesi. Teenuse osutamise seisukohalt on mdlema objekti iiheaegne
arendamine teenuse tarbijatele viga oluline. Vaatamata sellele, et objektide omavahelise paiknemise vahemaa ei ole suur (ca
5 km), on objektide teeninduspiirkonnad erinevad nii oma olemuselt kui ka suuruselt. Uks teenindab valdavalt linna, kus
bussipeatusse liigutakse jalgsi, teine maapiirkonda ning ka naabermaakonda (Vihula vald, Vosu-Kdsmu piirkond), kus
bussipeatusse liigutakse valdavalt sdiduautodega. Kotka liiklussdlm on juba kujunenud ,,pargi ja sdida* parkla kohaks, mis ei
ole aga selleks kohandatud, kuigi leiab laialdast kasutamist. Samuti on selleks mittekohandatud koht ebaturvaline nii
parkijatele kui ka tiheda liiklusega teel liiklejatele. Loksale ei saa oma autot ,,pargi ja sdida“ teenust vajajad parkida, kuna osa
Kotka risti l1dbivaid bussiliine ei sdida Loksale sissegi ning Loksa bussiterminali juures ei ole ka ruumi kogu piirkonna
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vajadusi arvestava parkla rajamiseks.

Parkla vajadus Kotkal on teravalt iilesse kerkinud just viimastel aastatel pidevalt suureneva todpuuduse tottu Kuusalu valla
Kotka ning Vihula valla Vdsu-Késmu piirkondades.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Objekti elluviijaks on Kuusalu Vallavalitsus koostods Maanteeametiga.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Tagatakse turvaline parkimine ja péés avalikele bussiliinidele. Likvideeritakse aastatega kujunenud liiklusohtlik
olukord Kotka-Vosu ristmikul.

Viljund: On valminud 25 kohaline ,,pargi ja reisi“ parkla ning rajatud parklat ja kolme bussipeatust ithendav konniteede
vorgustik kogupikkusega ~350 meetrit. Ala on valgustatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Kuusalu Vallavalitsus on valmis panustama omaosaluse suuruses vihemalt 15% projekti kogumaksumusest.

Parkla alune maaomand kuulub Riigi Metsamajanduse Keskusele ning parklat ja bussipeatusi iihendavate teede alune maa
kuulub Maanteeametile.

Ettevalmistustdodena on koos Maanteeametiga kaardistatud tekkinud probleemistik ja on valmisolek koost6ds lahendada
liiklusohtlikuks kujunenud olukord Kotka —V3su ristis, tagamaks elanike turvalise juurdepddsu avalikele bussiliinidele, mis
omakorda tagab nendele parema juurdepiisu tookohtadele ja avalikele teenustele.

Kotka ,pargi ja reisi® parkla rajamine on lilitatud Kuusalu valla arengukavasse,

http://www.kuusalu.ee/galerii/BDOC/Kuusalu_valla_arengukava.bdoc (vt lk 10, 11, 18 ja eelarvestrateegia) ning vald on
valmis panustama projekti elluviimisse.
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9. ARENDATAYV OBJEKT

Padise kloostrikompleksi arendamine interaktiivseks kiilastuskeskuseks

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava
objekti Interaktiivse kiilastuskeskuse, ekspositsiooni ja teenindusruumide véljaarendamine Padise kloostrikompleksi baasil.

1 itavad
praneertava Projekti maksumus 1 400 000 €
kulud

1. Padise kloostrit kiilastab tdna hinnanguliselt 30 000 turisti aastas, olles sellega Lédne-Harjumaa kdige kiilastatavam

Ar.endfltava. objekt. Padise kloostris ei ole vélja arendatud teenuseid turistide teenindamiseks, seega turismi seisukohalt olulisel objektil
objekti sotsiaal- puudub hetkel voimekus turistide voogu kontrollida, neile vajalikke teenuseid pakkuda ning teenida turismitulu objekti
majandusliku

moju ulatus

tilalpidamiseks. Kompleks on hetkel turvamata ning kohati ohtlik.

2. Padise vallas on 18 turismiteenuse pakkujat (majutus, toitlustus, aktiivtegevused). Kloostri vdljaarendamine toob kogu
piirkonda turiste juurde ning vdoimaldab turismiettevdtjatel laiemalt enam teenida.

3. Laiemalt on Padise kloostri potentsiaalsed koostodpartnerid turismiettevotjad Tallinna ja Haapsalu vahel.

4. Kloostrikompleksis on suurepdrane keskkond kontsertide ja teatrietenduste korraldamiseks, kuid ténasel hetkel on see
mainitud olude tottu raskendatud.

5. Rahvusvahelisel tasandil on Padise klooster konekas objekt — tsistertslaste ajaloo juured ulatuvad Léadne-Euroopasse,
Padise kloostril on ajaloo jooksul olnud valdusi Louna-Soomes tdnase Porvoo, Helsingi, Sipoo ja Vantaa aladel. Padise
klooster oma eheduses (see on iiks paremini sdilinud kloostrikompleks PShja-Euroopas) pakub suurt huvi Saksa, Soome,
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Prantsuse jt Euroopa riikide turistidele.

Eeldatav
tegevustes
osalejate ring

Padise Vallavalitsus, Harjumaa ja Loode-Eesti turismiettevotted ning Muinsuskaitseamet.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Vastavalt restaureerimisprojektile on toddena kavas jargmised turistide heaoluks suunatud tegevused:

l.
2.

® NN kW

10.

Sulgeda kloostri territoorium, et kontrollida turistide litkumist kloostris ning kéivitada piletimiitik.

Paigaldada kloostri avatdited (aknad, uksed), et véltida tuuletdombust ning vihmasadu hoonesse ja luua seeldbi paremad
vOimalused kontsertide ja teatrietenduste korraldamiseks kloostris, aga ka kloostri kiriku viljarentimist laulatus- ja
muudeks tseremooniateks.

Paigaldada porandakivid hoone avalikesse ruumidesse, et tagada kiilastajatele mugavam ja puhtam litkumine.
Tuua hoonesse elekter, et tagada turvalised litkumisteed kiilastajatele.

Tuua hoonesse vesi ja kanalisatsioon ning ehitada vilja tualetid.

Luua raidkivide ja arheoloogiliste kaevamiste ekspositsioon kloostrisse.

Panna infostendid kloostrisse, et voimaldada kiilastajatel ndhtava moistmist.

Luua virtuaalne ekspositsioon kloostrisse, mis voimaldab ,,ndha nihtamatut™ ehk visuaalselt ette kujutada kloostriaegset voi
moisaaegset elu ja interjoori.

Luua kloostri teenindamiseks vajalikud toéoruumid kloostrikompleksi kuuluvasse endisesse moisa valitsejamajja —
kontrollitud sisekliimaaga nditusesaal, 3-5 avatud todkohta kasitdomeistritele, infopunkt, piletite, kisitdd ja suveniiride
miilik, ruum personalile ja tualettruumid.

Turismitulu tekib kloostri piletimiiligist ning teenuste miiligist (giiditeenused, ruumide rentimine, iirituste korraldamine),
suveniiride miitigist. Peamised kiilastajad on siseturistid (kooligrupid ja pered) ning rahvusvaheline turism (eelkdige
tiksikkiilastajad ja grupid Soomest ja Saksamaalt, 1&htuvalt ajaloolistest sidemetest).

Projekt on eelkirjeldatud mahus voimalik ellu viia kavandatud 1,4 miljoni euroga.
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Projekti tulemusel saab olulist turismipotentsiaali ning suurt ajaloolist ja kultuurivdartust omavast Padise kloostrikompleksist
toimiv kiilastuskeskus, kus on teenused vilja arendatud ja to0tamas alaline personal. Luuakse neli (4) uut spetsialisti
kvalifikatsiooni noudvat tookohta.

Objekti kiilastajate arv suureneb ténu atraktiivsete teenuste loomisele kuni kaks korda (~60 000). Saadav turismitulu kasvab tdnu
paremale turundamisele, kvalifitseeritud personali olemasolule ja piletimiiligi kdivitamisele iile kahekiimne korra, mis tagab
vajaliku jatkusuutlikkuse.

Kasu saavad turismiala ettevotted Padise vallas, Harjumaal ja Loode-Eestis ning kohalik kaubandus ja kdsitodmeistrid. Suureneb
Padise ja Loode-Eesti piirkonna populaarsus, turistide hulk ning sellest tulenev potentsiaalne teenuste maht. Eelnimetatud
prognoosid on tehtud analiiiisides Loode-Eesti piirkonna turismiettevotteid ning vorreldud teiste sarnaste objektide
potentsiaaliga Eestis (Haapsalu linnus, Rakvere linnus jms).

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Padise klooster ja selle korval asuv endine mdisa valitsejamaja moodustavad iihtse kloostrikompleksi ning need kuuluvad Padise
vallale. Valminud on vajalik projektdokumentatsioon toodeks kloostris (AS Restor 2012. a) ning eskiisprojekt toodeks
valitsejamajas  (OU Kapiteel 2010. a). Projekt on vastavuses Padise valla arengukavaga lk 33, 40 ja 41, link:
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4120/3201/3020/Padise%20valla%20arengukava%?20aastateks%202013-2025.pdf#
arengukava lisaga - tegevused aastateks 2013-2016, link:
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4120/3201/3020/Padise%20valla%20arengukava%?20tegevuskava.pdf# (vt punktid 2.1, 2.5,
4.2ja4.3).

ning iildplaneeringuga, link:
http://www.padise.ee/documents/1433131/1478988/Padise+vallat%C3%BCldplaneering+2002.pdf/da628eac-11d3-43d5-bb99-
569e694cd7ae:jsessionid=A7AF4EBD289D3E29FB65112E7F615243 . jvm3?version=1.0 .

Padise kloostri kui maakonna olulise turismimagnetiga on arvestatud ka Harju Maakonna turismi arengu strateegias

http://www.heak.ee/WWW _files/files/user_files/failidVanaltKodulehelt/documents/KOV/Tegevus%20201 1/turismistrateegia.pdf

Padise vald omab finantsvoimekust omaosaluse tagamiseks projekti realiseerumise korral.
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10. ARENDATAYV OBJEKT

Kloogaranna avaliku ranna taastamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Kloogaranna avaliku rannaala projekti koostamine
2. Kloogaranna avaliku rannaala taastamist6od ja kaasaegse taristu rajamistood.

Maksumus: 450 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Keila valla iildplaneeringu jargselt (Ik 52-54) on valla iiheks tdhtsaimaks ja atraktiivseimaks puhkepiirkonnaks Kloogaranna
rand, ulatuslik mererand koos sellele kiilgnevate rannikuvoondi kaunite metsadega, siseveekogude dédrsed alad ning arvukad
loodus- ja kultuurimilestised on aluseks Keila valla suurele puhkemajanduslikule potentsiaalile. Tédnu korgele
puhkemajanduslikule ndudlusele seoses Tallinna ja Keila linna lihedusega, on kujunenud mererand ning rohelise voondi
metsad intensiivselt kasutatavaks puhkevoondiks.

Keila valla iildplaneering:

http.//www.keilavald.ee/documents/1708525/2176270/SELETUSKIRI 2.pdf/0a2b5ac3-2{56-4785-a994-30535bb69b23

http://www.keilavald.ee/documents/1708525/2176270/UEldplaneering.pdf/5f46¢c5aa-9ed7-4730-abac-56367ad20119

Léhtuvalt Keila valla arengukavast 2015-2022 (lk 8, 30, 32) vajab Kloogaranna puhkepiirkond kaasaja nduetele vastava, nii
tehnilise kui ka sotsiaalse infrastruktuuri loomist. Puhkepiirkondade kasutamine suveperioodil on intensiivne, valdav osa
puhkajatest on véljastpoolt Keila valda. Pikk rannajoon ja liivased supelrannad on ideaalildhedased aktiivseks tegevuseks
merel ja rannal (rannasportmingud, purjetamine), metsaalade vaatamisvddrsused ja logistiline kéattesaadavus mitmete
transpordiliikidega (auto, liinibuss, marsruuttakso, rong), samuti Tallinna ldhedus (eriti Tallinna ldanepoolsed linnaosad),
loovad head vdimalused puhkemajanduse arenguks ja arendamiseks. Keila valla SWOT analiiiisi tulemusena on iihe
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tugevusena selgunud, et turistide seas on Kloogaranna rand oluline ning tuntud suvitus- ja 16dgastuskoht. Seevastu on
ndrkusena vélja toodud avalike randade ja taristu kasutamise parema korraldamise vajadus. Kloogaranna ranna arendamine on
Keila valla viie tdhtsama tegevusvaldkonna hulgas ning eesmérk on saavutada aastaks 2022 kaunis avalik rannaala koos
elementaarse taristuga.

Keila valla arengukava 2015-2022:
http.//'www.keilavald.ee/documents/1708525/6360290/M%C3%A4%C3%A4rus +nr+33+Lisa.pdf/100793e0-cb31-4527-a64e-
51028763816

Perspektiivne mereturismi sihtkoht L&&ne-Harjumaal on Kloogaranna rand, mida kajastab ka Harju maakonna turismi
arengustrateegia 2025 Tegevuskava 2015 (Ik 12). Kitsaskohana on vilja toodud vetelpdédste ja teenindusettevdtete
puudumine. Kogukonnatasandil on {ihe olulise tegevusena nimetud ka kohalikku turismi soodustava infrastruktuuri
arendamine (lk 27). Alustuseks on lahendus nimetatule Kloogaranna rannaala detailplaneeringu kehtestamine (prognoositud
stigisel 2015), mille tiks eesmirkidest on médrata Kloogaranna rand avalikuks rannaalaks. Oluline aspekt on ka ranna avatus
Soome lahele.

Harju maakonna turismi arengustrateegia 2025 Tegevuskava 2015:
http.//harju.maavalitsus.ee/documents/182179/4163295/HM _turismi_arengukava_2015.indd.pdf/6c6cef27-461f-42cc-aa5?2-
480243dd0516

Uhe olulise tegevusena ning koordineeritud turismialase koostod saavutamiseks on Keila Vallavalitsus liitunud Lisinemere
Viljakutse programmiga (The Baltic Sea Challenge). Eesmérk on vahetada ja saada kogemusi ning leida koostodpartnereid
Kloogaranna rannaala paremaks planeerimiseks. Esmased kontaktid on loodud Soomes Pori linna Keskkonnakaitse biiroo
planeerimisjuhi Seppo Salonmen“iga.

Info Lidnemere Viljakutse programmiga liitumise kohta leiate: http://www.itamerihaaste.net/en/our_network

Piirkonna atraktiivsemaks muutmise tulemusena hoogustub kohalike liikuvus, elavneb kiilastuskeskkond ning loob eelkdige
turismiettevotlusele soodsamad tingimused arenemiseks voi uute loomiseks. Geograafiliselt paikneb Kloogaranna rand
erinevate veespordiharrastustega tegelemiseks soodsas asukohas ning see voimaldab perspektiivselt ka erinevaid veeliritusi
planeerida ja korraldada. Arendatava objekti mdju ulatus on Harju maakonna ning ka riigipiiri tilene.
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Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviija on Keila Vallavalitsus koostdos naabervaldadega

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Eeldatav véljund: rannaala on korrastatud, liiv puhastatud, ménguviljak ja laudtee rajatud, kuivkdimlad, priigikastid,
istepingid ja riietuskabiinid paigaldatud ning vetelpédéstele vaatlustorn ja meeskonnaruumid, rannakioskid, elementaarne
taristu rajatud.

Oodatav tulemus: hooajaliselt luuakse juurde uusi tookohti (eeldatavalt 25) kiilastajate teenindamiseks, nt vetelpdistjad,
veespordivahendite laenutajad, rannakoristajad, jaédtisemiiiijad, ajalehemiitijad, kioskipidajad. To6koha iseloom on hooajaline
ja osalise to6ajaga, palgaméddra kehtestab vallavalitsus ja/voi haldajad.

Kloogaranna rannaala detailplaneeringu kohaselt pdhineb lahendus eesmirgil rajada ranna alale jatkusuutlik ja keskkonna-
sobralik &ri- ja puhkepiirkond. Oodatud on lisaks siseturistidele ka vilisturistid Soomest, Rootsist, Venemaalt, Litist. Oobida
on voimalik kohalikes majutusettevotetes, detailplaneeringujirgselt ka telgiga, autokaravaniga. Puhkevdimalused nidhakse ette
igas vanusegrupis ja huvidega inimestele.

Eeldatavad investeeringutega kaasnevad tegevused on toitlustusettevotte ja vabaaja ettevotte (teemapark) rajamine.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Kloogaranna rannaala detailplaneering on saanud kooskdlastused maaomanikelt ja ametkondadelt. Planeeringu tiheks
eesmdrgiks on maa munitsipaliseerimine. Vald on valmis panustama projekti elluviimisse.

Keila valla arengukava 2015-2022 1k 8, 30, 32:
http..//'www.keilavald.ee/documents/1708525/6360290/M%C3%A4%C3%A4rus+nr+33+Lisa.pdf/100793e0-cb31-4527-a64e-

31028763816

35




11. ARENDATAYV OBJEKT

Salmistu vaikesadama rekonstrueerimine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Projekteerimine

. Kai jamuuli rekonstrueerimine

3. Sadama infrastruktuuri rajamine (sadama teenindushoone, sh ruum sadama operaatori teenistuseks, olmeruumid koos
kooginurgaga sadama kiilastajatele, sanitaarruumid, esmaabiruumid ning laoruumid sadama teeninduseks vajaliku
inventari hoiustamiseks)

4. Ligipaasutee ja parkla rekonstrueerimine

N —

Maksumus: 1 500 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Salmistu ajalooline sadam asub Harju maakonnas Kuusalu vallas Salmistu kiilas, mille mdju ulatub kogu Lé&nemere
piirkonnale. Paadisadamana oli see koht kasutuses juba 1880-ndatel. Pérast NSVL-is piiritsooni kehtestamist toimus sadama
taandareng ning rekonstrueeriti taas 1970-ndatel kalurikolhoosi Majak poolt. Ténaseks on neist aegadest jdidnud jirele ainult
lagunenud kai osa ning seda saab kasutada vaid madalasiivisega paatide pddsuks merele ja meres asuvatele saartele. Sadama
imber paiknev Salmistu kiila on kiiresti arenev elamu- ja turismipiirkond. Praegune akvatooriumi siivis ei vdimalda
regulaarset sadama kasutamist — madala veeseisuga on ka aerupaatidel merele pdds raskendatud. Sadama piirkonnas on
tsentraalne vee- ja elektrivarustus olemas, kuid sadamas nende kasutusvdimalus puudub. Kéesoleva projekti otseseks
eesmargiks on rekonstrueerida Salmistu sadama koos koigi sadama teenindamiseks vajalike sadamarajatistega, et see
kujundada Eesti digusaktides kehtestatud nduetele vastavaks hooldatud ning heade ligipddsuvoimalustega sadamaks, mis on
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navigeeritav kogu hooaja kestel, ning kus on piisav siivis ka suurematele alustele. Sadama kaasajastamisega paraneb Salmistu

suvituspiirkonnas pakutavate teenuste kvaliteet, suureneb veelgi piirkonna atraktiivsus, erinevate teenuste pakkujate kéibe

kasv ning merepddste voimekus Kolga lahel. Sadama pohikasutajad ja kasutusalad jagunevad jargnevalt:

1. alusteomanikud, kes hoiavad oma aluseid sadamas ja sadama kiilastajad merelt, kes vajavad sildumiseks sadamat;

2. sadama teenuste kasutajad, kes véljuvad voi randuvad alustelt;

3. sadama kiilastajad, kes kasutavad sadamas pakutavaid mereturismialaseid teenuseid — lainelaudurid, surfajad, purjetajad,
kajakiturism, toitlustajad jne;

4. merepadste tegevus.

Eelnimetatud tegevustega kaasnevad otsesed ja kaudsed tookohad.

Otsesed tookohad: Sadama kapten, sadama operaator, turismikorraldajad, taristu teenindajad — nende palgatase on 2 kuni 4

miinimumpalka.

Kaudsed tookohad: Umbruskonna turismiteenuste pakkujad, toitlustajad, majutajad, transporditeenuste osutajad,

turismikorraldajad, giidid, laecvaomanikud jne.

Luuakse tingimused kuni viie tookohta tekkeks, millele lisanduvad hooajalised lepingulised to6tajad.

Piirkonnas on potentsiaal sadama kui turismiobjekti kasvuks, kuid kdesoleval hetkel on peamiseks piiravaks teguriks

merelepdds, ilma milleta ei ole vdoimalik arendada mereturismi, mistdttu on kdesoleva projekti rakendamine Harju maakonna

seisukohast vdga oluline. Projekti elluviimine on kogu piirkonna jaoks iilimalt tdhtis, oluliselt paraneb juurdepiis

véikesaartele.

Salmistu sadam asub Tallinnast 35 km, Rakverest 75 km ja Narvast 170 km kaugusel ning Eestis méératletud

sadamapiirkondade jérgi kuulub sadam Soome lahe idapiirkonda.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviija on Kuusalu Vallavalitsus.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Viljund: Rekonstrueerimise kdigus silivendatakse akvatoorium, rajatakse kaitsemuulid, rekonstrueeritakse kai ja slipp,
kindlustatakse kallas, ehitatakse tehnovorgud ja sadamateenindushoone, paigaldatakse navigatsioonimirgistus ja ujuvkaid
ning taastatakse sadama ehituse kéigus kahjustunud juurdepdisutee. Luuakse kuni viis to6kohta.

Tulemus: Projekti tulemusel luuakse oluline sadama Harjumaal, mis on avatud piirkonna mereturismi eelise kasutamisele,

turismiteenuste arendamisele ning teenindusliikide arvu suurendamisele. Projekti rakendamisega luuakse sadama kui olulise
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mereturismi objekti tekkele kaasaegsed tingimused ning tagatakse ligipdds merele, sdltumata ilmastikuoludest ja vee tasemest
akvatooriumis. Oluliselt paraneb juurdepidids véikesaartele. Projekti rakendamine tdstab piirkonna turismitulusid, muudab
piirkonna oluliselt atraktiivsemaks ning aitab seega kaasa merendusega kaasnevate traditsioonide jitkumisele. Tekivad uued
voimalused kasvatada sissetulekuid sadamateenuste ja mereturismi arendamise 1dbi kogu piirkonnas. Piirkonnas on potentsiaal
sadama kui turismiobjekti kasvuks, kuid kdesoleval hetkel on peamiseks piiravaks teguriks merelepads, ilma milleta ei ole
voimalik arendada mereturismi. Seega on kdesoleva projekti rakendamine Harju maakonna seisukohast viga oluline.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Kuusalu Vallavalitsus on valmis panustama omaosaluse suuruses vihemalt 15% projekti kogumaksumusest.
Salmistu sadama kinnistu on Kuusalu valla omandis.

Eesti taasiseseisvumise jdrel on vdikesadamate, sh Salmistu sadama taastamise vajadusest korduvalt juttu olnud ja see teema
leiab késitlemist kdigis piirkonna arengut puudutavates dokumentides:

- Harju maakonna arengustrateegia 2025

- Harjumaa kohalike omavalitsuste investeerimisvajadused aastani 2019 (kinnitatud Harju maavanema

08.04.2015 korraldusega nr 766-k)

- Kuusalu valla arengukava aastateks 2013-2032.
Viikesadamate vdOrgustiku kontseptsioon 2014-2020 keskendub Eesti viikelaevaturismi potentsiaali efektiivsele
rakendamisele. Eesmérgiks on arendada vilja mereturismi, védikelaevanduse, viikelaevaehituse, noorte ja tdiskasvanute
merehariduse, meresdiduohutuse, rekreatsiooniturismi ja teiste randluse ning rannameresdiduga seotud valdkondade
vajadustele vastav vdikesadamate vorgustik. Selle eesmérgi saavutamiseks on Salmistu sadama rekonstrueerimine iilimalt
oluline. Salmistu sadam on kantud sadamaregistrisse EE SAM koodi all ja vastab Eesti vidikesadamate vdrgustiku
kontseptsioonile 2014-2020.
Salmistu sadama rekonstrueerimine on liilitatud Kuusalu valla arengukavasse:
http://www.kuusalu.ee/galerii/BDOC/Kuusalu_valla_arengukava.bdoc (vt docc lk 11, 18 ja eelarvestrateegia) ning vald on

valmis panustama projekti elluviimisse.
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12. ARENDATAYV OBJEKT

Korvemaa Keskus

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Depoohoone renoveerimine ja vajaliku ruumilahenduse véljachitamine.
2. Haljastuse, parkla ja teede rajamine hoone timbruses

Maksumus 850 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Aegviidu, Tapa, Albu ja Anija vald on teinud koost6dd (on sdlmitud koostddleping) juba aastaid. Vélja on arendatud tile 60
km iihtset suusa- ja matkarada, korraldatakse populaarset ja aktiivse osavotuga Presidendimatka jne. Piirkonna kiilastatavus
on aasta - aastalt jarjest suurenenud. Aegviidu on logistiliselt oluline koht piirkonnas, sest Aegviidus asub elektriraudtee 15pp-
peatus. Uks osa reisijatest kasutab tddle/kooli jdudmiseks ja pealinna kiilastamiseks ,,pargi ja reisi“ parkla vdimalust voi
saabudes Aegviitu kohalike autobussiliinidega. Busside ja rongide sdiduplaanid ei kattu igakordselt (eriti nddalavahetustel)
ning puudub igasugune vdimalus kasutada ooteruumi, mis pakuks peavarju halbade ilmade korral ja vGimalust istuda.

Viimastel aastatel on ndidanud tousutrendi rongidega liikuvate inimeste ja gruppide arv, kes kiilastavad Korvemaa radasid.
Elroni andmetel kasutab Aegviidu raudteepeatust keskmiselt 258 inimest pdevas; Aegviidu raudteepeatuses sisenemiste ja
valjumiste arv on 189 000 (2014. a keskmine néitaja). Sellele lisanduvad bussiekskursioonid, valda ldbivad jalgratturid ja
matkagrupid. Aktiivset kasutamist leiavad Aegviidu valgustatud matkarada, kolakoja pargis asuvad madalseikluspark,
rularamp, kiiged, koolimaja juures asuv discgolfi rada, atraktsioonid sportimiseks. Mitte harvad pole pildid poe juures ja
raudteeperrooni ldheduses istuvatest/pikutavatest/sdovatest matkagruppidest, marjulistest ning teistest Aegviitu véisavatest
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inimestest.

Arendatav objekt asub logistiliselt suurepirases kohas. Ligidal on rongi- ja bussipeatused ning parkla. Keskuse juurest algab
3,3 km pikkune valgustatud suusarada, siit on voimalik suunduda tihtsetele suusa- ja matkaradadele, Presidendirajale. Hoone
ise on vana ja vadrika arhitektuuriga, millest oleks vOimalik ehitada tdnapdeva vajadustele sobilik keskus. Kavandatava
projekti tegevus on kiill lokaalne, kuid projekti moju on selgelt valla- ja maakonnapiiriiilene.

Piirkonna arengule, turismi hoogustumisele ja t66hdive suurenemisele on Korvemaa Keskuse rajamine darmiselt oluline.
Kuna Aegviidut kiilastavate inimeste arv kasvab aasta-aastalt ja paralleelselt ka vajadus keskuse jérele, on Aegviidu
Vallavalitsusel kavas hoone haldamiseks moodustada eraldi majandusiiksus. RMK loodusmaja tegeleb matkade
korraldamisega ja aktiivse looduses liikumisega (ei rendi spordivarustust, ei paku pakihoiuteenust ega toitlustust,
nidalavahetustel on RMK loodusmaja suletud). Keskuse mdte on toetada ja aidata arendada turismiettevotlust imbruskonnas..
Aegviidu timbruses on mitmeid turismiettevotteid, kuid koost6é nende vahel puudub. Keskusesse oleks voimalik koondada
erinevate ettevotete teenuseid ja saavutada koostddalane siinergia. Keskuse kliendiks on pohiliselt iihistranspordiga litkuvad
inimesed, kes tarbivad kohapealsete ettevotete teenuseid. Vilja arendatakse vorgustik limberkaudsete turismiettevotjatega
spordi- ja matkavarustuse iihise renditeenuse pakkumise siisteemi (nt renditud varustust on voimalik tagastada erinevates
iimbruskonna turismiettevotetes) loomiseks. Keskusesse on planeeritud tihistranspordi terminal, info jagamine Korvemaa
turismiasutuste, erinevate matkaradade ja vaatamisvédrsuste kohta. Keskusest on vdimalik laenutada erinevaid liikumis- ja
spordivahendeid, millega suunduda Kdrvemaad avastama, voimalik on leida varju halva ilma korral ja rongi/bussi oodata.
Kiilastuskeskus teeb koostodd kdigi Kdrvemaa turismiasutustega olenemata omavalitsusest. Kaasatud oleksid lisaks Aegviidu
vallale ka Tapa, Albu, Ambla ja Anija valdade ettevotjad.

Samuti on kavas arendada koostodovorme Elron AS-i ja reisifirmadega, et leida vdimalusi ka vélisturistide toomiseks
piirkonda, mis voimaldaks veelgi paremini ja maksimaalselt dra kasutada Aegviidu kandi suureparaseid voimalusi loodus- ja
matkaturismi arendamiseks nii suvel kui ka talvel.

Positiivsete mdjudena voib vilja tuua jargmised punktid:
e Korrastatakse muinsuskaitse all olev Aegviidu jaamakompleksi kuuluv depoohoone.
e Luuakse 5 uut tookohta keskusesse ( lisaks uued todkohad erinevates turismiettevdtetes (ca 5) seoses kiilastajate arvu
suurenemisega).
e Suureneb piirkonna kiilastajate arv.
e Positiivne moju iihistranspordi kasutamisele.
e Korvemaa suusa ja matkaradade vorgustik saab juurde olulise teeninduspunkti.
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e Regionaalne areng — Harjumaa iiks kaugemaid piirkondi saab uue keskuse.
e Ettevotluse areng regioonis ehk maakonna &dérealal.

Erasektori investeeringud seoses kavandava keskusega:
e Transpordi organiseerimine Keskuse ja erinevate turismiettevotjate vahel;
e Toitlustuskohtade rajamine;
e Spordivarustuse laenutus;
e Majutuskohtade arvu suurendamine.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Tegevust viib ellu Aegviidu Vallavalitsus. Partneriteks on Anija vald, Tapa vald, Albu vald, Elron AS, Sportland AS, SA
Eesti Terviserajad, RMK loodusmaja

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Keskust ja selle erinevaid teenuseid voiks vajada ca 1300 inimest talvekuul ja ca 800 inimest suvekuul.
Keskusse on planeeritud luua viis (5) todkohta (valdavalt teenuste pakkujad), millele lisanduvad hooaegadel lepingulised
tootajad (matkajuhid). Tulemuseks on turismi hoogustumine piirkonnas ja seeldbi uute tdokohtade loomine. See omakorda
toob piirkonda ka erakapitalil pohinevaid investeeringuid. Turismiettevotetele tulu kasvab neile paremate teenusepakkumise
voimaluste loomise ja koost6d suurendamise lébi.

Viljund: Muinsuskaitse all olev Aegviidu jaamakompleksi depoohoone saab korrastatud ja luuakse viis uut tddkohta.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Objekti omanik on AS Eesti Raudtee, kuid hoone on antud pikaajalisele rendile Aegviidu vallale (Vallavalitsusega on
sOlmitud notariaalne hoonestusdiguse leping). Koostatud on ehitusprojekt koigi vajalike kooskolastustega ja
tasuvusanaliiiisiga, sOlmitud ja tasutud on liitumine Eesti Energiaga (kokku on juba tehtud investeeringud ca 120 000 €
vadrtuses). Vald on ka edaspidi valmis panustama projekti elluviimisesse.

Aegviidu valla arengukava link: http://www.aegviidu.ee/public/files/Aegviidu%?20valla%?20arengukava%202015-2019.pdf,

1k 38, tabel 13
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13. ARENDATAYV OBJEKT

Tolmuvaba juurdepiiasutee rajamine AS M.V.Wool kalatoostusele Vihterpalus

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Vihterpalu — Alliklepa ja Viike-Kibru kohalike vallateede 2,52 km pikkuse 16igu rekonstrueerimine vastavalt AS EA Reng
2012. aastal koostatud tehnilisele tooprojektile.

Maksumus: 200 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

AS M.V.Wool on Vihterpalus alates 1988. aastast edukalt tegutsev, Eesti ks suuremaid kalatootlemis-ja
turustamiseettevotteid, mille toodangut miitiakse ka Soomes, Rootsis, Norras, Taanis, Latis, Leedus, Prantsusmaal, Itaalias,
Hispaanias ja lisraelis. Téanu edukale ekspordile iiletas AS M.V.Wool kéive 2013. aastal 15,5 miljonit eurot. Firma annab t66d
170-le inimesele. Ettevote on kdige olulisem tddandja Harjumaa &érealal, Vihterpalu-Nova piirkonnas. Rekonstrueeritav
teeldik loob paremad eeldused tootmise arendamiseks Vihterpalu todstuses, mis vOimaldab suurendada eksporttoodete
nomenklatuuri ja mahtu, luues juurde uusi tookohti. Praecgune kitsas ja tolmav kruusatee 161k ei voimalda toodete vedu
vastavuses eksportturgudel kehtivate nduetega ja on ainsaks kitsaskohaks Vihterpalu todstusala toimimisel.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Padise Vallavalitsus
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Eeldatavad
viljundid ja Tulemus: AS M.V.Wool saab normaalsed transporditingimused ja vdimaluse laiendada tootmist ning turustamist, mis

oodatav tulemus voimaldab luua juurde 10 uut todkohta. Vihterpalu piirkonna elanikud ja kiilalised saavad korraliku teeldigu.

Viljund: Maanteed on 2,52 km pikkuselt rekonstrueeritud.

Valmisolek
tegevuste Rekonstrueeritav teeldik on Padise valla omanduses. Toid teostatakse vastavuses valla iildplaneeringu ja arengukavaga. AS
elluviimiseks EA Reng poolt 2012. aastal koostatud tehniline to6projekt on olemas. Vald on valmis panustama projekti elluviimisse.

Padise valla arengukava aastateks 2013-2025 https://www.riigiteataja.ee/akt/412032013020 (vt punkt 1.9.1 1k 21).

Arengukava lisa - tegevused aastateks 2013-2016

https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4120/3201/3020/Padise%20valla%20arengukava%?20tegevuskava.pdf# (vt punkt 11.4).
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14. ARENDATAYV OBJEKT

Keila linna Ringtee tiinava rekonstrueerimine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Tdnava rekonstrueerimise projekteerimine
2. Tanava rekonstrueerimine
Maksumus: 1 200 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Keila Iduna rajooni tdostuspiirkonnal on arenemiseks suur perspektiiv. Ligi 50 hektari suurusest maa-alast on enam kui 2/3
kinnistutest kaetud detailplaneeringutega ning ettevotted on piirkonda teinud omalt poolt investeeringuid. Tegutsevad
ettevotted, mida on praegu 11, nditavad huvi iiles ja neid piilitakse edasi arendada.

Kokku ndeme piirkonnas lisaks olemasolevatele vahemalt 15 uut ettevotet, millised on ka detailplaneeringutega kaetud ning
300 tookohta ldhima 4 -5 aasta jooksul. Keila linn nieb koigile toostusala kruntidele tulevikus (10 aasta perspektiivis) reaalset
potentsiaali ja vajadust. Keila linna arengukavas 2013 — 2025 on Ringtee tdnava olulisus ja selle rekonstrueerimise vajadus
toodud eraldi vélja 1k 15. ,,Seoses perspektiivse toostuspiirkonna arendamisega 1duna linnaosas tuleb rekonstrueerida olemasolev
Ringtee tdnav ning viljachitamist vajab timbersdidutee linna 1dunasuunal.* Arengukava link: http://www.keila.ee/arengukavad.

Ettevotluse arengut linna 1duna piirkonna tdostusalal on parssinud peamiselt korraliku taristu puudumine.

Taristu arendamisega on Keila linnas tegeletud — suur samm ala aktiivseks kasutuselevotmiseks tehti 2013. aastal, kui 10petati
Keila linna eestvedamisel 2,2 miljonit maksev EAS poolt 80 % ulatuses rahastatud taristu uuendamise projekt. Rajati uus
vee- ja kanalisatsioonivarustus, uuendati ToOstuse, Linnamide tdnavad ning tdnavavalgustus. Finantseerimisel osalesid ka
piirkonna suuremad ettevotted/kinnistuomanikud.

Praeguseks on iiheks oluliseks kinnistute kasutuselevotmist ning olemasolevate ettevotete tegevust takistavaks faktoriks
jaanud ligipddsu tee (Ringtee tdnav) vdga halb seisukord. See on praegu ainuke selle toostuspiirkonna arendust takistav
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probleem.

Ringtee tinav on veoautodele, rasketranspordile ainus viljapiis Louna-Keila toostuspiirkonnast. Ulejdsinud tinavad kulgevad
1dbi elurajooni ning pole arvestatud raskeveokite tihedale liiklusele. Seetdttu on neil tdnavatel 1dbisdidu keeld.

Ringtee tdnav on amortiseerunud ning tema jooksev remont ei anna tulemust. Nii olemasolevatele kui rajatavatele ettevotetele
tekitab Ringteel liiklemine probleeme. Linn on piitidnud teed jooksvalt remontida. Vaatamata suurtele kulutustele jooksva
remondiga teed normaalses sdidukorras hoida ei suudeta. Ringtee tdnava halb olukord takistab oluliselt ettevotluse
arendamist Louna rajooni todstuspiirkonnas.

Ringtee tdnav on oluline osa ka tulevikus Maanteeameti poolt planeeritavale 1dunapoolsele iimbersdidule Keilast, mille mgju
linnade vahelistele liitklusvoogudele on siis oluliselt suurema téhtsusega kui ainult kohalik juurdepdisutee. Lisaks parandaks
Ringtee labimurre Haapsalu maanteele ja seal Keila linna jaoks teise raudteeiilesdidu rajamine tulevikus oluliselt piirkonna
turvalisust.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviija on Keila Linnavalitsus. Voimalusel kaasatakse ettevotjaid.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Rekonstrueeritud Ringtee tdnav parandab oluliselt juurdepddsu véimalusi piirkonnas, mis voimaldab olemasoleval
to0stusel areneda ning on loob tingimused vidhemalt 15 uue ettevotete tegevuse alustamiseks kokku kuni 300 uue to6kohaga.
On hoogustunud olemasolev ettevotlustegevus, tekkinud uued ettevotted ning suurenenud investeeringud piirkonda.

Viljund: 1,6 km Ringtee tdnavat on rekonstrueeritud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Ringtee tdnav on munitsipaalomandis, vajab rekonstrueerimisprojekti. Linn on valmis panustama projekti elluviimisse.
Keila linna arengukava link: http://www.keila.ee/arengukavad, 1k 15.
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15. ARENDATAYV OBJEKT

Kose — Kuivajoe — Kose-Uuemdisa kergliiklustee rajamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Projekteerimine
2. Krundijaotuskava koostamine, maaomanikega lepingute sdlmimine
3. Kergliiklusteed ehitamine pikkusega 3,8 km

Projekti maksumus: 650 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Kergliiklustee ithendab Kose aleviku ja Kose-Uuemdisa aleviku, st tagamaa {ihendatakse tdombekeskusega. Kavas on ehitada
kergliiklustee paralleelselt riigimaanteedega nr 12 Kose — Jédgala ja nr 11205 Kuivajoe — Kose-Uuemdisa. Moju ulatus
voimendub koostdos Louna-Harjumaa iihistransporditerminali rajamise ning Kose aleviku ettevotlusala ettevalmistamise ning
avaliku tugiinfrastruktuuri rajamisega. Vajalikud kergliiklustee lihendused Kuivajoel on Tallinn—Tartu—Luhamaa maantee
ddres juba vilja ehitatud (kergliiklustee viadukt ja 1,1 km kergteid). Otsesteks kasusaajateks on 3079 Kose, Kuivajde, Krei ja
Kose-Uuemdisa elanikku (iile 43% valla elanikest). Kaudseteks kasusaajateks on aga kogu valla 7104 elanikku, sest teenuseid
valla keskuses Kosel kasutavad enamik valla inimesi. Kergliiklustee valmimine parandab oluliselt tervisespordi voimalusi ja
hakkab soodustama olevasolevate kinnisvara arenduste elluviimist. kergliiklustee vahetus naabruses, mis mojub positiivselt
kogu valla elanikkonnale.
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Eeldatav tegevustes
osalejate ring Kose vald

Tulemus: Voimalus liigelda jalgratastega ja jalgsi Kose-Uuemdisa alevikust Kose alevikku. Kose alevikus paiknevad lastel

Eeldatavad huvikoolid, noortekeskus, staadion, spordimaja. Tdiskasvanud kasutavad teed igapdevaselt liiklemiseks nii to6le Kose-
viljundid ja Uuemodisa alevikust Kose alevikku kui ka vastupidi. Hetkel on Kose-Jégala ja Kuivajde-Kose-Uuemdisa riigiteed kitsad ja
oodatay tulemus véga intensiivse liiklusega ning ohtlik on liigelda nii jalgsi kui ka jalgratastega.

Viljund: kergliiklusteed pikkusega 3,8 km on valmis ehitatud.

Valmisolek
tegevuste 2014. aastal alustati projekteerimistingimuste taotlemist Maanteeametist ja 2015. aastal toimub projekteerimine. Investeering
elluviimiseks on kajastatud Kose valla arengukavas 2015-2025 lk 52 ja arengukava tegevuskava punktis VIII.1.3. Arengukava on

kittesaadav Riigiteatajast: https://www.riigiteataja.ee/akt/427112014014.
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16. ARENDATAYV OBJEKT

Keila-Joa — Treppoja, Keila — Karjakiila ja Keila — Lehola kergliiklusteede rajamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Kergliiklusteede ehitusprojektide koostamine (geodeetilised t66d, geoloogia, ehitusprojekt koos valgustusega) Keila —
Karjakiila ja Keila — Lehola 16ikudele.
2. Kergliiklusteede ehitamine — 17 km kergliiklustee rajamine

Maksumus 1 800 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Lahtuvalt Keila valla arengukava 2015-2022 (lk 36) eesmarkidest on oluline tagada kéttesaadav ja kvaliteetne iihistransport ja
turvaline  litkumiskeskkond Keila—Kloogaranna—Laulasmaa, Keila-Joa—Laulasmaa (projektis Keila-Joa—Treppoja
nimetusega), Keila—Karjakiila ja Lehola—Keila kergliiklusteede rajamisega. Keila valla SWOT analiiiisi tulemusena on iiheks
nOrgaks kiiljeks tehnilise taristu (k.a kergliiklusteed) puudumine. Keila wvalla arengukava 2015-2022:
http://www.keilavald.ee/documents/1708525/6360290/M%C3%A4%C3%A4rus+nr+33+Lisa.pdf/100793e0-cb31-4527-
a64e-510f28763816

1. Keila-Joa — Treppoja kergliiklustee (ca 10 km, ehitusprojekt olemas)

Kergliiklustee rajamisel on oluline roll valla elukeskkonna parendamisel tiheasustusalal asuvas toimepiirkonnas. Keila-Joa-
Treppoja teeldigul on 10 bussipeatust. Kasusaajaid piirkonnas ca 2000 inimest, suveperioodil ca 5000.

Kergliiklustee rajamine ja ihendamine olemasolevate teeldikudega tagab paremad ithendusvdimalused ning tihtlasi turvalise
litkumise kodanikule toimepiirkonna tuiksoonel, mislédbi on tagatud kasusaajatele teenuste parem kéttesaadavus: bussi- ja
rongiliiklus, kaubanduskeskused, pangateenused, laste- ja spordivdljakud, kool, lasteaiad, raamatukogu, noortekeskus,
postiteeninduspunkt, Laulasmaa SPA ja muud tdmbekeskusele iseloomulikud sotsiaalinfrastruktuuri osised.
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Lisaks tagavad kergliiklusteed juurdepdésu atraktiivses kultuuriruumis asuvatele atraktsioonidele - Keila-Joa lossikompleks
koos teiste kultuurimélestistega, Keila juga koos RMK pargiga, Kdltsu mdis, Treppoja joastik, rahvusvaheline Kloogaranna
Noortelaager, ulatuslik kauni loodusega ranna-ala koos RMK puhkeparkidega jpm.

2. Keila — Karjakiila kergliiklustee (2,5 km)

Kuna Karjakiilast on kujunenud {iks valla elanikele suurim to6andjate toimepiirkond (Baltimaade suurim karusloomade farm,
logistikakeskused, tollilaod jt), siis loob kergliiklustee toimepiirkonna ettevotluskeskkonnale lisandvairtust, millega tagab
t00jou parema liitkuvuse ja mille tulemusena annab aluse korgema lisandvéartusega tookohtade loomisele.

Kergliiklustee on samuti oluline iihendus tdmbekeskuse Keila linna (kus asuvad haridusasutused ja kdikvdimalikud muud
tombekeskusele iseloomulikud teenused) ja Karjakiila aleviku elanike (kasusaajate) vahel. Keila-Karjakiila teeldigul on 2
bussipeatust. Kasusaajaid ca 600 inimest.

3. Keila — Lehola kergliiklustee (ca 4,5 km)

Kuigi Keila-Lehola teeldik on maakonna teemaplaneeringus II prioriteetsusega teede hulgas, on tinaseks selle tee rajamise
vajadus oluliselt kasvanud. Keila valla iildise arengu seisukohalt on Lehola kiiresti arenev tddandjate toimepiirkond, kus juba
tegutsevad edukad ettevotted nagu Tiki Treiler, Bestnet, Structo jt. Lehola toimepiirkonna kiiret edasiarengut toetavad ka
perspektiivsed lldplaneeringu kohased to0stus- ja elamualad. Kohalik omavalitsus soovib anda rajatava kergliiklustee néol
antud toimepiirkonna ettevotluskeskkonnale lisandvédrtust. Selle ldbi on tagatud t66jou parem liikuvus, mille tulemusena
luuakse alus korgema lisandvéértusega tookohtade loomisele. Kasusaajaid ca 1100 inimest.

Kergliiklustee on samuti oluline ihendusvdimalus tdmbekeskuse Keila linna (kus asuvad haridusasutused ja kdikvoimalike
tombekeskusele iseloomulikud teenused) ja Lehola elanikele (kasusaajatele). Tee on oluline litkuvustee tdmbekeskuste vahel,
kui arvestada koolidpilaste ja -Opetajate litkumist (Tammermaa elamurajoon — Lehola Kool). Keila-Lehola teeldigul on 3
bussipeatust. Kergliiklustee rajamine elavdab lisaks aleviku elukeskkonna atraktiivsusele iihtlasi ka timbruskonna turismi
arengut (Lehola mois).

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviija on Keila Vallavalitsus koostdds Maanteeameti ja maaomanikega

Eeldatavad
viljundid ja

Tulemus: Kergliiklusteed pakuvad turvalisemat ja atraktiivsemat kiilastuskeskkonda koigile voimalikele kasusaajatele s.t
koigile elanike gruppidele ja iihtlasi ka kiilalistele/vélisturistidele.
Kergliiklusteede rajamine elavdab lisaks elukeskkonna atraktiivsusele iihtlasi ka {imbruskonna turismi arengut, kuna
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oodatav tulemus

kultuuriruumis asuvatele atraktsioonidele ja nendega kaasnevatele teenustele on tagatud juurdepéis.

Kergliiklusteed annavad parema litkuvuse tookohtadeni joudmisel ja elavdavad seega ettevotlust (areneb edasi olemasolev
teenindus ja tuleb juurde ka uusi t6okohti).

Projekti elluviimisega véértustatakse toimepiirkondi avalikus vallaruumis, mis vdimaldab luua atraktiivsemat kohalikku
ettevotluskeskkonda, mis annab ettevotetele voimaluse areneda ja laieneda ning luua uusi todkohti.

Hoogustub olemasolev tegevus ja tekivad uued ettevotted ja erinevad teenused on paremini kdttesaadavad. Suurenevad
investeeringud toimepiirkondadesse.

Kergliiklusteed iihendavad omavahel olemasolevad toimepiirkonnad. See iihendab kasusaajale vajalikud tdmbekeskused ja
iihtlasi tagab olemasolevate kergliiklusteede I6ikude iihendamise. Taristu vorgustik on kaasajastatud iihtlaselt kogu
toimepiirkonnas.

Viljund: Valmis on ehitatud 17 km kergliiklusteed.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

T66s on maa munitsipaliseerimine ja toimuvad maaomanikega ldbirddkimised isikliku kasutusdiguse seadmise osas
kergliiklustee alusele maale. Vald on valmis panustama projekti elluviimisse.
Keila valla arengukava 2015-2022, 1k 36:

http://www keilavald.ee/documents/1708525/6360290/M%C3%A4%C3%A4rus+nr+33+Lisa.pdf/100793e0-cb31-4527-
a64e-51028763816 .
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17. ARENDATAYV OBJEKT

Vasalemma — Rummu kergliiklustee rajamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Kergliiklusteeks vajalike maaiiksuste mooddistamine, kinnistusraamatusse kandmine ja vajadusel omanikelt viljaostmine.
2. Kergliiklustee ehitamine, pikkusega 2,4 km.

Maksumus: 400 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Vasalemma alevikust Vasalemma Pdohikoolini on echitatud valgustatud kergliiklustee. Arendatav objekt iihendab
kergliiklusteega pohikooli ja Rummu aleviku. See annab vdimaluse litkuda jalakéijatel ja jalgratturitel ohutult Rummu
alevikust Vasalemmani, kaasa arvatud ka Vasalemma raudteejaama. Jalakiijad ja ratturid ei pea litklema mdoda suhteliselt
kitsast Keila-Haapsalu maanteed. Kasuks tuleb objekt ka kodigile matkagruppidele, kes liiguvad Ladnemaa suunas.

Vasalemma — Rummu kergliiklustee on kajastatud ka Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,,Harjumaa
Kergliiklusteed®. Seoses rongiliikluse paranemise ja kergliiklusteede kasutajate arvu suurenemisega on ka kasvanud vajadus
Vasalemma ja Rummu vahelise kergliiklustee viljachitamine kogu pikkuses.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Vasalemma Vallavalitsus
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Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Kindlasti suurendab objekti valmimine sportlike litkumisviiside harrastajate arvu nii liikkumiseks tookohale kui ka
vaba aja harrastusena. To6kohtade arvu otseselt objekt ei suurenda, mojud sellele on kaudsed, kuid uut kergliiklusteed saavad
kasutada timbruskonnas tegutseva 19-e ettevotte tootajad.

Viljund: 2,4 km kergliiklusteed on valmis ehitatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Objektiga seotud maaiiksuste omanikeks on Vasalemma vald ja eraomanikud ning osaliselt on tegemist reformimata
riigimaaga (Keskkonnaministeeriumisse on sisse antud taotlus maa munitsipaliseerimiseks).

Olemasolevad planeeringud ja projektid:

1. Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Harjumaa kergliiklusteed”

2. Vasalemma valla arengukava 2012-202, on kittesaadav lingilt
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4121/0201/3051/Lisa.pdf# ,

Vasalemma — Rummu kergliiklustee rajamine on liilitatud Vasalemma valla investeeringute kavasse 2013-2017, vt
arengukava lk 38, punkt 4.2.

3. OU Reaalprojekti projekt “Mnt nr 17 Keila-Haapsalu, Veskikiila (km 15,3)-Kasepere (km 20,3) 18igu remondiprojekt” (t56

nr T32-10)
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18. ARENDATAYV OBJEKT

Kergliiklustee ehitus Aegviidust Korvemaa Matka- ja Suusakeskuseni

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Kergliiklustee ehitus Aegviidust Korvemaa Matka- ja Suusakeskuseni pikkusega 3,2 km.

Maksumus 512 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Kergliiklustee kulgeb Anija ja Aegviidu valla territooriumil. Uus tee on loogiliseks jatkuks Aegviidu valla kergliiklusteele ja
moodustaks iihtse terviku alates Janedalt 14bi Aegviidu — Kdrvemaa Matka- ja Suusakeskuseni. Konealune kergliiklustee on
kajastatud ka Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,,Harjumaa Kergliiklusteed. Seoses Korvemaa Matka- ja
Suusakeskuse arenguga ja kiilastajate arvu kasvuga on ka Aegviidu ja keskuse vahelise kergliiklustee rajamise vajadus ning
olulisus kasvanud. Objekti ehitamisel tehakse aktiivset koostodd Anija Vallavalitsusega, kes on huvitatud kergliiklustee
ehitamisest ja turismi edendamisest Anija vallas ning ndus osalema objekti kaasfinantseerimisel.

Positiivsete mojudena voib vélja tuua jargmised punktid:

o Keskuste vahelise liikuvuse parandamine
Tervislike/sportlike eluviiside propageerimine
Piirkondliku kiilastatavuse suurenemine
Kodrvemaa turismipiirkonna jitkusuutlikkuse parandamine
Erainvesteeringute tegemise soodustamine piirkonda
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Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Projekti elluviijad on Aegviidu vald ja Anija vald. Partneriks Korvemaa Matka- ja Suusakeskus (AS Sportland).

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Kohalike inimeste ja turistide litkuvuse liiklemisvdoimaluse parandamine ning turvalisuse tagamine.
Turismipiirkonna atraktiivsuse tdus. Spordilaagrite treeningvdimaluste paranemine ja laagrite arvu mitmekordistamine, mis
toob kaasa t00hdive suurenemise piirkonnas. Erainvestorite huvi piirkonnas uute majutus- ja toitlustusasutuste,
tervisespordivahendite laenutuse loomiseks. Kergliiklusteest saavad kasu 360 inimest (valla elanike arv 747, ca 2 neist on
kehaliselt aktiivsed - kdndimine, jalgrattasdit jms.), samas suvitusperioodil valla elanike arv kahekordistub ehk lisandub ca
350 inimest, kes teed kasutavad. Arvestada tuleks ka Tapa valla Jdneda elanikega, kes kasutavad kergliiklusteed tervisespordi
eesmirgil ning Kdrvemaa Matka- ja Suusakeskuse tiritustel osalemiseks. Jidneda elanike arvel lisanduks ca 50 inimest. Jérjest
enam inimesi kasutab iihistransporti ( rongi) osalemiseks Korvemaa Matka- ja Suusakeskuse iiritustel. Kergliiklustee
rajamine Korvemaa Matka- ja Suusakeskuseni suurendab kiilastajate arvu, mis omakorda kasvatab turismist saadavat tulu
ning mojub positiivselt tookohtade loomisele. Kergliiklustee rajamisel suureneks Korvemaa Matka- ja Suusakeskuse
kiilastajate arv hinnanguliselt 6000 inimest aastas. Kergliiklustee rajamisega paraneb liikuvus kolme erineva timbruskonna
turismiettevotja vahel ( Jineda Mois, Nelijirve Puhkekeskus, Korvemaa Matka- ja Suusakeskus) ja vdimaldab pakkuda
kliendile tihispakette. Uute teenuste juurutamine omakorda soodustab uute tookohtade teket — lisanduks ca viis tookohta.
Igapéevaselt kasutavad kergliiklusteed Anija vallas elavad inimesed, kes kdivad koolis ja t66]1 Aegviidu alevis (20 inimest).
Kergliiklustee rajamine suurendab oluliselt liiklejate turvalisust. Piibe maantee on konealuses teeldigus kurviline ja igal
aastasel on toimunud seal mitmeid avariisid.

Viljund: valminud on 3.2 km pikkune kergliiklustee.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Kergliiklustee ehituse tehniline projekt on valmis. Vald on valmis panustama projekti elluviimisse.

S6lmimisel on koostddleping partneritega.

Aegviidu valla arengukava link: http://www.aegviidu.ee/public/files/Aegviidu%20valla%?20arengukava%202015-2019.pdf,
1k 38, tabel 13.

Projekti elluviimist toetab ka Anija valla arengukava, link:
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4031/0201/4024/Anija%20valla%20arengukava%202014%20-%202024.pdf#,

vt punkt 4.4.2 Teed lk 16. Meede 2: teede renoveerimine ja rajamine
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Tegevused:
3. Kergliiklusteede projekteerimine ja etapiviisiline rajamine.
4. Liikluskorralduse kaasajastamine suurema ohutuse saavutamiseks.
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19. ARENDATAYV OBJEKT

Ligipidasu parendamine tookohtadele ja teenustele Kernu valla Laitse, Kaasiku, Vansi, Kibuna ja Hingu kiilades

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Kergliiklusteede ehitamine 16ikudel Kaasiku kiila, Hingu kiila, Vansi kiila — Laitse rongipeatus, kokku ca 9 km, maksumus
ca 1200 000 eurot.

2. ,,Pargi ja reisi“ parkla rajamine Laitse rongipeatuses — maksumus ca 100 000 eurot.

3. ,, Pargi ja reisi“ parkla rajamine Kibuna rongipeatuses — maksumus ca 50 000 eurot.

Kulud sisaldavad jargmisi tegevusi: projekteerimist6od, maade soetus, ehitust6od ja omanikujdrelevalve.

Kogumaksumus 1 350 000 eurot

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Kernu valla Kaasiku, Laitse, Hingu, Vansi ja Kibuna kiilades paikneb kokku ligi 3000 elamu- ja suvilakrunti. Registreeritud
elanike arv piirkonnas on seisuga 01.01.2015 umbkaudu 900 inimest, kuid nii rahvaloenduse kui ka mobiilpositsioneerimise
uuringute jdrgi on piisielanikkond tunduvalt suurem (lisaks suveperioodil koos suvilate kasutajatega liigub piirkonnas
igapdevaselt isegi enam kui 5000 inimest). Tunduvalt paranenud kvaliteedis rongiliiklus (ca 12 véaljumist to6paevadel) on
suurendanud rongiga-jala toole (ka suvekodudest) litkuvate inimeste hulka, samas ligipdds iihistranspordile on raskendatud.
Hetkel olemasolevad sdiduteed on suhteliselt halvas olukorras, kitsad, kasutuses nii autode, jalgrataste kui ka jalakéijate
poolt. Rongipeatustes puudub korralik ja turvaline parkimisvdoimalus autodele ja jalgratastele.

Projekti elluviimine parandaks oluliselt piirkonna inimeste litkumisvoimalusi ja ligipddsu todkohtadele ja teenustele (sh
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arvestades Kernu valla voimaliku iihinemist 2017. a ja uue vallakeskuse teket Saue linna voi Laagri alevikku). Arvestades, et
valdav osa elanikkonnast todtab viljaspool Kernu valda, tarbib kohapeal viljaarendamata teenuseid Tallinna suuna
suuremates asustusiiksustes ja muu iihistranspordiiihendus nimetatud sihtkohtadega peale elektrirongi sisuliselt puudub,
kaasneks projekti elluviimisega positiivne sotsiaalmajanduslik moju ligi pooltele Kernu valla tdnastele elanikele.

Selgitus maakonnaplaneeringu prioriteetide kohta: Maakonnaplaneeringut tdpsustava teemaplaneeringu ,,Harjumaa
kergliiklusteed* ettevalmistamise ajal ei olnud Kernu valla poolsed ettepanekute esitajad informeeritud uues kvaliteedis ja
sageduses elektrirongiiihenduse tekkest piirkonda. Alternatiivsed konkurentsivdoimelised iihistranspordivdoimalused
ligipddsuks tookohtadele ja teenustele tol ajal puudusid (v.a isiklik auto). Seetdttu sai ka I prioriteedi tee esitatud
olemasolevate kohalike madalama tasandi teenuskeskuste vahele (Laitse keskus — Ruila).

Valdav osa piirkonna inimesi todtab véljaspool koduvalda, Tallinna suunal (Keila, Laagri, Tallinn). 12 korda péevas ca 45
minutiga Tallinna joudev ihistransport (rong) juba on ja omab jdtkuvalt potentsiaali kujundada {imber inimeste
litkumisharjumusi ning avab isiklikku sdiduvahendit mitte omavatele inimestele parema ligipdésu teenustele ja tookohtadele.
Kaasajastatud rongiliiklus muudab oluliselt ka autokasutajate harjumusi ning ,pargi ja reisi“ parklate olemasolu
rongipeatustes on iihistranspordi kasutamise kasvuks {ilimalt oluline.

Esimese prioriteedi teed Laitse keskuse ja Ruila vahel selle projektiga arendada ei planeerita, kuna kaasnevalt voimalusega
pakkuda lahendus enam kui 5 korda suurememale elanikkonna grupile (lisaks veel registreerimata, kuid hooajaliselt
piirkonnas elavad inimesed) on muutunud valla prioriteedid.

Hetkel piirkonnas kergliiklusteid rajatud ei ole.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Kernu Vallavalitsus korraldab projekti ettevalmistamise ja elluviimise.
Koostdo on vajalik AS Eesti Raudteega kui rajatavate ,,pargi ja reisi* parklate ja osaliselt kergliiklustee aluse maa omanikuga.

Koost60 on vajalik Maanteeametiga kui osa rajatavate kergliiklusteede aluse maa omanikuga.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Valminud on ca 9 km kergliiklusteed ja kaks ,,pargi ja reisi* parklat kokku vihemalt 40-le autole ja 40-le jalgrattale.
Kasusaajate arv: 900 — 5000 in.

Oodatav tulemus: Piirkonna elanikele on tagatud parem ligipdds tookohtadele ja teenustele ning turvalisemad
litkumisvoimalused.
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Valmisolek Projekti tegevused on kehtivas strateegiadokumendis ,,Kernu valla arengukava 2014-2020% planeeritud aastateks 20162017,
tegevuste Ptk V Tegevuskava

elluviimiseks https://www.riigiteataja.ee/akt/428092014013 .

Kernu vald korraldab projekti ettevalmistamise ja elluviimise ning tagab omafinantseeringu.

Koostamisel on eskiisprojekt.
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20. ARENDATAYV OBJEKT

LaitseRallyPark (LRP) autoteemalise spordi- ja vaba aja teemapargi arendamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Poliifunktsionaalse autos6idu viljaku rajamine

Viljaku mdddud ~60x250 m, millele lisandub 10 m laiune kiirendussirge pikkusega 120 m.

Asfaltplats on profileeritud, betoonddrekividega déristatud ning ka pimedal ajal valgustatud ning kasutatav.

Viljakule rajatakse spetsiaalne betoonalusel ning poleeritud graniitkividega kaetud libedasdidu osa. Kuival ajal on libedaosa
hodrdeteguri vihendamiseks ettendhtud spetsiaalne kastmissiisteem.

Viljaku iimber on haljastatud turvala.

Planeeritav kulu 400 000 eurot, sellest toetus 45%, tilejadnud 55% kaetakse omavahendite arvelt.

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

LaitseRallyPark (LRP) on autoalane teemapark, mille rajamisega on tegeletud juba ~10 aastat. LRP pohitegevus on auto- ja
ralliturism, mis eeldab autosid, millega klientidele teenust pakkuda ja radasid ning véljakuid, kus sditu vdimaldada.
Ralliturism ei tdhenda pelgalt arutut voidukihutamist, vaid suures osas on see seotud auto késitlemisoskuse lihvimisega ja ka
soidukoolitusega, mille 16ppeesmirk on kasvatada inimestes liikluskultuuri ning oskusi oma sdiduvahendit kriitilistel
hetkedel Oigesti késitleda. Siia juurde kédivad treeningud ja muidugi ka voistlused. Treeninguteks on LRP kompleksi
kasutanud paljud autoklubid ka viljastpoolt Eestit, nditeks Venemaalt, Latist, Poolast jne. LaitseRallyPark on koht, kus 1dbi
aegade on korraldatud ka autospordi voistlusi, sh suurvodistlusi rahvusvahelisel tasandil. Aastal 2014 toimunud suuremal
driftivoistlusel ,,All Stars* osalesid 9 riigi vdistlejad, sarnane vdistlus on planeeritud ka sel aastal. 2015 aasta mais korraldas
Laitses oma vdistluspdeva Lati LADA klubi, kus osales iile 40 vdistleja.

Tanaseks on LRP autopargis mitmeid erinevaid masinaid, sh ralliautod BMW-d, LADA-d, BAGID, kardid, lastele erinevad
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pedaal- ja elektriautod. Radadest on kasutusel rallikrossi paarisrada, mis on osaliselt kaetud asfaltiga ning hobikardirada.

Autosoiduvaljakut, kus teha erinevaid sdiduharjutusi ja pakkuda meelelahutusteenuseid, tina LRP-s pole, mistdttu on iisna
palju héid ideid jadanud realiseerimata, kuna olemasoleva raja tingimused on keerulised ja kohati ka ohtlikud ning ei vdimalda
koiki iiritusi 14bi viia. Teatud atraktsioonide jaoks on vaja piisavalt turvalist vaba ala, raja ddres on aga metallpiirded, mis
soiduvea puhul voivad tosiselt kahjustada autot ja inimesi.

Suur probleem on alati voistlusteaegse voidusdidu tehnika ja hooldusmeeskondade paigutusega, mis nduab suurt pinda, mida
Rallypargis téna ei ole. Vdistluste korralduslik pool on iilioluline hea tulemuse saavutamiseks. Senini oleme vdistlusautod
paigutanud erinevatele vabadele aladele LRP territooriumil, mis teeb aga vdistluste korraldamise ning haldamise véga
tiillikaks ja keerukaks. Tulevikku silmas pidades hakkaks rajatav vidljak teenindama ka vdistluskardirada ning seal peetavaid

voistlusi.

Uue tegevussuunana lisanduksid teemapargi tegevustesse auto- ning mootorrattasdidu koolitused. Maailmas on koikide
analoogsete autospordi komplekside juures koolituskursused ja iisna tihti viivad neid 1&bi endised nimekad rallisditjad, kes
tombavad oma nimega ligi kliente iile maailma. Kuid iihtegi sdidukoolitust ei saa ldbi viia, kui pole selleks ettendhtud
turvalist vdljakut. Téna on LRP-1 klientidele pakkuda vdidusoidu paketid koos koolitusega, mida aitavad lébi viia tunnustatud
rallisditjad Margus Murakas ja Einar Laipaik, samas on hulganisti klubisid, kes teevad koolitusi ja treeninguid oma kavade
jargi, rentides meilt selle tarbeks radasid ja tulevikus siis ka sdiduviljakut.

Kuna juba tdna teeb LaitseRallyPark koost66d Eesti riigiga — PPA kasutab oma alarmsodiduki juhtide koolitamisel LRP
olemasolevaid vdimalusi, on vdimalik libedasdidu viljaku valmimisel tohustada koost6od ka riigiga ning viia koolitused
uuele korgemale tasemele. Seoses PPA koolitustega kdib LRP-d kiilastamas tihti ka vilisriikide esindajaid, kelle hinnangud
voimaluste ja tingimuste kohta on véga olulised. Kaudselt on ka nemad LRP kliendid-kiilastajad.

Uus viljak oleks hiddavajalik ka erinevate suuriirituste ja kogunemiste labiviimiseks. Teemapargis on korraldatud vanaautode
kokkutulekuid ja suursodite, kus osalevaid masinaid on olnud 150 ja rohkem. Samuti annaks platsi olemasolu voimaluse
korraldada autoniitusi-véljapanekuid ja autoklubide kogunemisi ning miks mitte ka laatasid.

Platsi kasutuselevotuga saaksime klientidele pakkuda uusi teenuseid nagu nditeks vigursdidud ja ,.trikiauto® sdidud.
Kiirendussirget kasutades saaks pakkuda mini kiirendusrada 2-le autole.

Platsi libedaosa annab lisavoimalusi 1dbi viia spetsiaalseid sdiduiilesandeid libeda kattega teel (pidurdamised, kurvi 1dbimised,
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takistustest moodasoit jne).

Uldisemas plaanis annab iihe poolelioleva objekti 1dpetamine kogu kompleksile terviklikuma ilme ning parandab kiilastajate
teeninduskultuuri.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

LaitseRallyPargi haldusfirma Piko Hobikross OU.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Viljund: Valminud on poliifunktsionaalne autosdiduvéljak.

Tulemused:

- LRP poolt pakutavate teenuste kvaliteedi tous;

- LRP poolt pakutavate turismiatraktsioonide mitmekesistamine ning uute, paremate voimaluste ning tingimuste loomine;

- uute turismiatraktsioonide loomine ( vigursdidud, drift, kiirendussdidud, libedasdidud jne)

- uue teema ja teenuse loomine auto- ning motokoolituste néol;

- uute teenuste pakkumine annab vdimaluse LRP tegevuste laiendamiseks ning kuni 10 uue téokoha loomiseks (viljaku
hoolduseks, teenindajad teenuste 1dbiviimiseks, sdidukoolitajad, miiiik);

- kiilastatavuse tdus ning seelibi ettevotte kéibe kasv.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Valmisolek projekti alustamiseks on kohene.

Objektile on véljastatud ehitusluba.

Piko Hobikross OU on oma vahenditest objekti ehitustdddega alustanud. Enamus viljaku pindalast on pinnas kooritud ning
tdidetud kruusaga. Platsile on kantud ka kiht tasanduskillustikku.
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21. ARENDATAYV OBJEKT

Anija moisakompleksi viljaarendamine moisaajastu kiilastuskeskuseks

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti

planeeritavad kulud Anija moisa peahoone restaureerimine. Peahoonel on kaks korrust, kelder ja pd6ning.

. Madisa aida restaureerimisprojekti koostamine ja renoveerimine. Aida esimesel korrusel on suur avar ruum, milles saab
korraldada iiritusi kuni 300-le inimesele, teisele korrusele on planeeritud nditusesaal.

3. Madisa pargi territooriumi planeerimine, projekteerimine ja véljaarendamine. Rajatakse pargiteed, valgustatud teerajad,

looduse dpperajad, pargipaviljon, purskkaev ja haljastus.

N —

Maksumus: 1 150 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal- Kohalik mdju — Anija mdisakompleksi kolm restaureeritud hoonet koos mdisapargiga kujunevad Anija valla ja kogu Ida-
Harjumaa piirkonna ,,visiitkaardiks*, mis:

e parandab kohalikku elukeskkonda;

e annab Anija kiilale ja tervele vallale miljoovaartust;

¢ loob vdimaluse uute inimeste elama asumiseks Anija valda;
loob uusi tookohti;
loob vdimalused ettevotlikkuse ja ettevotluse arenguks erinevate teenuste pakkumisel mdisa kiilalistele ja klientidele;
kogukonnavahelise sidususe arendamine;
uute turustuskanalite tekkimine ja véljaarendamine.

majandusliku méju
ulatus
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Piirkondlik moju — avaldub eelkdige Kdrvemaa ja Ida-Harjumaal.

e Anija mdisa peahoone on sdilinud algsel arhitektuursel kujul. Viltimaks hoone edasist amortiseerumist, on oluline
restaureerida Ida-Harjumaa iiks véaértuslikemaid ajaloolis-kultuurilisi pdrandeid, séilitades seda tulevastele pdlvedele.

e Anija mdisa senine tegevus ja seal toimunud {irituste populaarsus on tdestanud loodava mdisaajastu kiilastuskeskuse
vajalikkust. Mitmed teised piirkonna mdisahooned (Arukiila, Albu) on taastatud ja kasutuses koolidena.

e Kiilastuskeskusena tegutsedes on vdimalus modisa hooneid avada suurele hulgale Eestimaa inimestele ja
véliskiilalistele, luues kiilalistele vdimalused mdisaajastust uute teadmiste ja kogemuste saamisest ning vairtuslikult
sisustada oma puhkust ja vaba aega.

e Erinevaid teenuseid pakkudes elavdame piirkonnas siseturismi ja ettevotlust ning loome vdimalused vélisturismi
arenguks;

e Kasvab piirkonna konkurentsivdime, elavneb majandus ning saab hakata arendama uusi teenuseid hariduse-,
keskkonna- ja ajaloovaldkonna osas, mida kasutaksid koolid, ettevotted ja pered;

e Elu kogukonnas muutub sisukamaks ja elujoulisemaks, kus kogukonnalitkmed véirtustavad 1dbi koost66 oma
piirkonda ning elanike véljardnne véheneb.

Anija mdisa peamisteks tuludeks kujunevad:
- Erinevate teenuste miiiik: kiilastustasu, ekskursioonid giidiga (pargis ja moisahoones), to6tubades osalemise tasu

(individuaalne, grupiti),  Urituste  (pulmad,  juubelid, laste  stinnipdevad  jmt)  korraldamise  tasu.
- Renditulu: hoones asuvate ruumide rentimine nii firma kui ka eraisikute Uritusteks (pulmad, juubelid, siinnipdevad,
seminarid).

- Kaupade/suveniiride miitigitulu: (erinevad kaubad paberist- salvrdtikud, paberkotid, markmikud jmt; maitsetaimed, tirdid,
kohalike kasitoomeistrite valmistatud kauba miitik).

- Mdisa poolt korraldatavate iirituste tulu (igakuised perepdevad, kontserdid, vabadhuetendused, laadad, "Mdisa paberipdev"
jne).

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Objekti restaureerimise ja arendamise elluviija on SA Anija Mdisa Haldus, kelle koostdopartneriks on hoonete ja pargi
omanik Anija Vallavalitsus.

Koost60s naabervaldade Aegviidu ja Albu valla turismiettevotjatega koostati ja voeti 2014. aastal volikogu poolt vastu ,,Anija
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valla turismiarengukava®, mis loob head eeldused koostooks kogu Korvemaa piirkonna turismiettevotjatega.
Turismiarengukavast tulenevalt on Anija mdis védravaks ja ,,maamargiks*“ Korvemaa ja Piibe maantee turismi-piirkonnale.
Arenduskontseptsiooni vidljatootamisel, rajamisel ja edasiarendamisel on koostdopartneriks Horizon Tselluloosi ja Paberi AS.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Anija mdis on viie aasta jooksul vidlja arendatud Ida-Harju piirkonna juhtivaks mdisaajastu kiilastuskeskuseks,
millega kaasneb 11 kuni 14 uue todkoha loomine. Anija mdisa arendamisel on omaniku missiooniks pakkuda kiilalistele
puhke-, Oppe- ja vaba aja veetmise keskkonda ja voimalusi Eestimaa elanikele ja Eestit kiilastatavatele véliskiilalistele.

Arenduse Kkontseptsioon: Eesmirgiks on kiilastuskeskuses vélja kujundada paberimdis koostdds Kehras tegutseva
paberitootmise ettevottega Horizon Tselluloosi ja Paberi AS (paberivabrik asub ainult 4 km kaugusel mdisast). Kuna paberi
tootmine algab puidust, siis selle tutvustuseks saame kasutada moisa suurt liigirikast parki kuni Korvemaa puutumatute
metsadeni vilja. Seejdrel anname mdisa peahoones kiilastajatele kaasaegsete lahendustega (interaktiivsed jt) edasi paberi
tekkimise lugu kuni selle tootmiseni vilja, sh Kehra paberivabriku ajalugu ja tdnapdev. Peahoones saavad kiilastajad kaasa
liilia erinevates loomingulistes tootubades: paberi valmistamine, paberist (sh pehme paber, kartong) meisterdamine (voltimine;
ehete, kottide ja korvide valmistamine, rdivad jmt), paberi kaunistamine. T66tubades valmistatud meened saab iga kiilastaja
kaasa votta. Paberimdisa kontseptsiooni seob iiheks tervikuks voimalus kiilastada koos giidiga Kehra paberivabrikut.

Kontseptsioon paberi-teemast loob terviku puutumatust loodusest — ajaloolisest modisas — tdnapdeva tootmisest. Selline
terviklik ja loogiline lahendus kiilastajatele teeb moisa atraktiivseks, kuna sellist lahendust mujal Eestis ei ole.

Atraktiivsus: Moisas arendatavad tegevused ja pakutavad teenused on suunatud eelkdige peredele, kellel on huvi
koostegutsemiseks looduse, ajaloo ja kultuuri valdkonnas. Keskus annab oma néo ja motte kogu Anija modisakompleksile, kus
voimaldatakse lisaks peredele ka koolidel pidada niitlikke Oppetunde. Lébi véljapanekute tutvustada moisate toimimise
pohimotteid, iihiskonna struktuuri muutumist ajaloos, aadelkonna kujunemist ja hddbumist siinseil aladel jne. Pakkuda
siseturistidele kaasaegset ja atraktiivset ekspositsiooni Eestimaa aadlike juhitud mdisaelust ning paberi valmimisest. Lisaks
mitmetahulisele informatiivsele véljapanekule aadelkonnast ja modisa teenijaskonnast on eraldi toad lastele, kus lébi tegevuste
ja méngude saab ise osaleda omaaegses mdisaelus. Sellise keskuse olemasolu vodimaldaks kavandada sinna juurde
koikvoimalikke muid temaatilisi tegevusi, millesse oleks kaasatud ka park oma rikkaliku loodusega. Keskus oleks koht, mis

64




ilmtingimata liilitatakse pereturismi sihtpunktide nimekirja, tema ldhedus Tallinnale (30 minuti tee kaugus) ja suur park
voimaldab temast kujundada populaarse niddalaldpu veetmise paiga. Teistest médngumaadest palju erinevamad atraktsioonid
(néit. ajalooliste kostiilimide tuba, varjuteater, moisamakettide ehitamine ja nendel médngimine jne), panevad lapsi ikka ja
jélle sinna tagasi igatsema. Oluline on ka keskuse koost6o Korvemaa matkakeskusega, kus toimuvate irituste ajaks oleks
voimalik kavandada lastehoidu.

Oluliseks mdisas pakutavaks teenuseks on kohaliku toidu tutvustamine ja pakkumine. Toidu valmistamiseks on mdisas
olemas restaureeritud kdogiplokk, kus on véimalik ldbiviija ka koolitusi (leivakiipsetamine jne). Tooraine varumisel tehakse
koostood kohalike talupidajatega. Lisandvéirtuse tekitamiseks hakatakse moisas tootma toiduvalmistamise toorainet (nt
munad, v0i, maitsetaimed, koduvein jne).

Téiskoormusel todtava modisa personali vajaduseks oleme arvestanud 11 tdiskohaga to6tajat (juhataja, projektijuht,
turundusjuht, administraator, virtin, kokk, kokaabi, aednik, majahoidja, koristajad) ja 4 hooajalist to6tajat (giidid). Personali
tootasud on seotud mdisa kdibega ning erinevad seetdttu madal- ja kdrghooajal. Arvestades finants-majanduslikku analiiiisi on
2016. aastaks planeeritud to6joukulu 89 244 eurot, mis kéibe suurenedes aasta-aastalt kasvab.

Sihtgrupp: modisa kiilastajateks on ca 90% Eesti peredest ja 10% lastega vilisturiste, loodud on vdimalused ka
invaturistidele, koolidele, ettevdttele, seminaride korraldamiseks. Vilisturiste peredena (eelkdige Soome, Rootsi, Norra,
Taani, Liti, Leedu, Venemaa ning teised euroopa riigid) ootame eelkdige laste koolivaheaegadel ja dppeperioodil votame
vastu Opilasekskursioone.

Anija mdisaajastu kiilastuskeskuse sdnum on — MOISAS ON MONUS!

Viljund:

Modisa peahoone ja aida restaureerimise projektid on koostatud ja objektid restaureeritud.

Maisapark, kus on valgustatud teerajad, loodusdpperajad, purskkaev ja pargipaviljon, on projekteeritud ja vélja arendatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Anija mdisakompleksi kuuluvad peahoone, teenijate maja, ait ja moisapargi territoorium kuuluvad Anija valla omandisse
ning on antud lepingu alusel sihtotstarbeliseks kasutamiseks, arendamiseks ja haldamiseks SA-le Anija Mdisa Haldus.
Teenijate maja on planeeritud projekteerida ja restaureerida teises etapis uue projekti raames.
e Koostatud on Anija mdisa arenguvisioon;
e Valminud on mdiskompleksi teostus-tasuvuse analiiiis;
e Valminud on mdisa peahoone, aida, teenijate maja ja pargi eskiisprojekt. Peahoone parempoolne hoone tiib on
osaliselt renoveeritud, millele on viljastatud kasutusluba. Peahoones asuv kook on renoveeritud, millele on véljastatud
kasutusluba;

65




e 2015. aastal valmivad peahoone ja aida restaureerimise projektid,
e 2015. aastal valmib moisa pargi projekt. Pargile on koostatud hoolduskava, mis kestab kuni 2023 aastani;
e Peetud labirddkimisi oma ala spetsialistidega (ajalugu, kultuur ja loodus) todtubade ja dppeprogrammide korraldamise
ning elluviimisega (vt eeltegevusi www.anijamais.ee);
e Labiradkimisi on peetud Eesti Turismifirmade Liiduga, et tagada kiilastuskeskuse kohta info levitamine ja kaasata
turismiettevotteid miiiigitegevusse (nii sise- kui vilisturule).
Anija Vallavolikogu 18.12.2014 maérus nr 41 »Anija valla arengukava 2014-2024*
(https://www.riigiteataja.ee/akt/429122014101) peatiikk 4.5.1. ,, Kultuur, sport ja noorsootod” lk 19 sdtestab: Kavas on
restaureerida Anija moisa peahoone, teenijate maja ja ait ning rekonstrueerida moisapark. Eesmirgiks on vélja arendada
moisa baasil kiilalitkumise ja kultuurisiindmuste tombekeskuseks jargmiste funktsioonidega: teabe- ja ndustamisteenused,

koolitused, teabeteenused, kultuuriiiritused, konverentsi- ja koolituskeskus, muuseum, loominguliste téotubade keskus,
raamatukogu, toitlustusteenus, noorte- voi paevakeskus, kiilade esindajate koostdd keskus. Kavas on teenijate maja baasil
vélja arendada majutusteenus, rekonstrueerida mdispark ja korrastada moisapargi miiiir. Aidahoonesse on kavas rajada
irituste korraldamiseks suur saal. Kavas on luua vdimalused mdisa kdogi kdivitamiseks dppekddgina.

Anija  Vallavolikogu  18.09.2014 médrus nr 32  ,Anija  valla  turismi  arengukava  2014-2020
(https://wwwe.riigiteataja.ee/akt/403102014014) Lisa 2 ,,Turismivaldkonna arendamise tegevuskava Anija vallas 2014-2016 1k 2
sétestab tegevusena: Anija mdisa arendamine mitmekesiseid teenuseid pakkuva kiilastuskeskusena.

Harju Maavanema 08.04.2015 korraldusega nr 766-k ,,Harju maakonna kohalike omavalitsuste investeerimisvajaduste loetelu
aastani 2019 kinnitamine* (http://delta.andmevara.ee/harju/dokument/57837) kinnitati Anija valla majandusvaldkonna iiheks
investeeringuobjektiks Anija mdisakompleksi arendamine maksumusega ca 1,9 milj eurot.
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22. ARENDATAYV OBJEKT

Paldiski Rae/Rae poik ristmiku — Rae/Kalmistu tinavate ristmiku — Kalmistu/Peetri tinavate ristmiku — Peetri/Kivi tinavate ristmiku

vaheline soidutee

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Soidutee rekonstrueerimine (16igu pikkus ca 1,45 km)
2.Vajadusel servituutide seadmine Eesti riigi omandis olevatele maadele (Kalmistu ning Peetri tdnavate alune on reformimata
riigimaa).

Maksumus: 600 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Nimetatud linnatdnavad on peamisteks juurdepddsuteeks Tallinna maanteelt mitmele Paldiski olulistele ettevotetele ja
ettevotlusaladele, sh Paldiski PShjasadamale, Paldiski Arendamise AS, Riigiressursside Keskus OU, Alexela Terminalile ja
E-Profiilile. Juurdepdisutee 10pus Peetri tn 9 kinnistul paikneb E-profiil AS montaazitsehh. Seal pannakse kokku nafta- ja
gaasitdostuse suurte ja raskete seadmete (peamiselt kraanade) ning metallkonstruktsioonide osad, mis on valmistatud ja
kohale toodud ettevotte Tallinna tsehhist. Seadmed l4hetatakse tellijatele laevadega Pohjasadamast. E-profiilil on Paldiskis
30 tookohta, 1dhitulevikus rajatakse sinna veel teine tootmishall ning seoses sellega kasvab nende todtajate arv Paldiskis 100-
ni.

Kasvav iiliraskete vedude maht on seotud eeskétt PGhjasadama ja E-Profiili tegevusega. Linnavalitsus véljastab kuus ca 20
raskeveose luba. Praegune sdidutee seisund on raskete vedude tdttu muutunud ebakvaliteetseks. Teekate on juba kohati
vajunud, samuti vajavad kohandamist ristmikud, et kergendada suurte veostega pdorete tegemist. Tavaliikluseks ehitatud
soidutee vajab rekonstrueerimist, eriti arvestades uue tootmishalli rajamisega E-Profiili poolt.
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Ligipdds suurte veostega on E-profiili jaoks peamine avaliku taristu  kitsakoht Paldiski linna piires. Ténavate
rekonstrueerimisest saavad kasu ka {ilejddnud sama ligipddsuteed kasutavad ettevotted. Tee olukorra halvenemisel tuleb
ettevotjatel hakata otsima uusi ligipaédse, mis halvendab olukorda ka teistel Paldiski linna tildkasutatavad tdnavatel.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Objekti rekonstrueerimise elluviijaks on Paldiski Linnavalitsus.

Voimalikud partnerid: Alexela Terminal AS, Paldiski Arendamise AS, Riigiressurside Keskus OU, Paldiski Sadamate AS, E-
Profiil AS, Palsteve OU.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Viljund: Rekonstrueeritakse vastavalt {iliraskete veoste vajadustele 1.45 km Paldiski linnaténavaid.

Tulemus: Parema tee olemasolu vdimaldab paremat kaubavedude liikuvust. Eriti paranevad tingimused raskete veostega
ligipddsuks ja nende todtlemiseks Pohjasadamas ja E-Profiilis. Kasvab ka Pdhjasadama ja Tehnopargi tootmismaa
konkurentsivoime ettevotete silmis. Paraneb oluliselt liiklusohutus antud teeldigul.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Maaomand — Koik tdnavad kuuluvad Paldiski linna tdnavateregistrisse ning on avalikult kasutatavad linnatdnavad.
Rekonstrueeritava Rae tdnava 1digu alune maa kuulub Paldiski linnale. Kalmistu ning Peetri tinavate alune maa on
reformimata riigimaa. Paldiski linna kehtivas arengukavas aastani 2025:

3. Valdkondade prioriteetsed iilesanded ja tegevus (lk 44)

3.1 Kommunaalteenuste ja tehnilise infrastruktuuri arendamine

Eesmirk: Tehniliselt korras tdnavad

Tegevuste rahastamistabel vastavalt Paldiski linna arengukavale (lk 50)

Eesmirk 2. Tehniliselt korras tdnavad

Uldine link: http://www.paldiski.ee/index.php?id=11387

Otselink: http://www.paldiski.ee/public’ ARENGUKAVA2025.pdf .
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23. ARENDATAYV OBJEKT

Raasiku aleviku kergliiklusteed

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

Raasiku alevikus Tehase tee ja Tallinna mnt d4rde kergliiklustee viljachitamine pikkusega 2,9 km.

Maksumus kokku: 500 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Seisuga 01.01.2015 elab Raasiku alevikus 1274 inimest.

Tehase tee ja Tallinna mnt on peateedeks, mida modda kulgeb suurema osa Raasiku aleviku elanike igapédevane tee todle,
kooli, lasteaeda, perearstikeskusesse, kauplusesse, rahvamajja, kalmistule jne ning seda nii autoga kui ka jalgsi. Samuti paéseb
neid teid modda Raasiku raudteejaama, mis on aleviku peamiseks tihistranspordi tihenduseks Tallinna ja teiste raudtee ddrsete
asulatega. Seega tagavad rajatavad kergliiklusteed ohutu litklemise nii rongiga to6le minejatele kui ka neile, kes tulevad
mujalt to6le Raasiku alevikus asuvatesse to0stusettevotetesse.

Tehase tee ja Tallinna mnt dédrsed kergliiklusteed on tulevikus planeeritava Arukiila ja Raasiku alevike vahelise raudteega
paralleelse kergliiklustee alguseks. Kergliiklusteed pole iiksnes liikumisharrastajatele, vaid ka ohutustsooniks alevikes
kulgemisel. Kindlasti mdjutab kergliiklusteede olemasolu inimeste liikumisharjumusi. Lisaks on tdnaseks vilja ehitatud
kergliiklusteed iile vabariigi osutunud oluliseks tervisespordi harrastamise tarituks, millel lisaks turvalisele liiklemisele kohtab
erinevate spordiviiside harrastajaid.
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Eeldatav tegevustes

osalejate ring Raasiku Vallavalitsus

Eeldatavad

viljundid ja Tulemus: Liiklusohutuse kasv ning aleviku elanike parem ligipdés avalikele teenustele. Raasiku alevikus on peateede dédrde
oodatav tulemus vélja ehitatud kergliiklusteed, et tagada erinevate liiklejategruppide ohutu liiklemine.

Viljund: 2,9 km kergliiklusteed on valmis ehitatud.

Kergliiklusteede rajamine on planeeritud olemasolevatesse teede koridoridesse. Vald on valmis panustama projekti

Valmisolek elluviimisse.

tegevuste
elluviimiseks Raasiku aleviku Tehase tee ja Tallinn mnt ddrsete kergliiklusteede rajamise olulisust on késitletud Raasiku valla arengukava

aastateks 2014-2024 1k 28: https://www.riigiteataja.ee/akt/416092014010&IleiaKehtiv.

70




24. ARENDATAYV OBJEKT

Loksa linna Posti tinava Kkergliiklustee projekteerimine ning ehitamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Posti tinava valgustatud kergliiklustee projekteerimine ja ehitus.
2. Rajatava valgustatud kergliiklustee pikkuseks on planeeritud 1340 m.

Maksumus: 240 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku méju
ulatus

Posti tdnav on Loksa linna iiks olulisema ja tihedama liiklusega linnasisesest peatéinavast, mis on tihtsaim {ihendustee linna
suurima korruselamute rajooniga, Loksa Ravikeskusega (Ida-Tallinna Keskhaigla Loksa iiksus), Loksa Laevatehasega ja teiste
samas piirkonnas asuvate ettevotetega ja Loksa lasteaiaga. Posti tdnava korterelamutes on kokku ca 370 korterit ja sama
tdnavaga ristuvad Nooruse tdnav, Uus tinav, Lille tdnav, kus elamutes kokku ca 180 korterit ning 35 iihe-ja kahepere elamut.
Kokku elab Posti tdnava piirkonnas kokku ca 1500 inimest, kes kasutavad liiklemiseks Posti tdnavat sh kooliopilased. Posti
tdnava kergliiklustee hakkab tihendama riigi omandis olevaid Tallinna ja Rohuaia tdnavatele aastatel 2007-2012 ehitatud
kergliiklusteid.

Posti tn 27 hoonekompleksis (endine Loksa Vene Giimnaasiumi hoone) avab uus omanik Teaduslik-tootmisettevote
KASKOD-MTRONIX OU 2015. aasta I poolaastal elektroonikakomponentide ja -siisteemide tehase kuni 50 todkohaga.
Pérast tehase kéivitamist suureneb tootajate arv kuni 120 inimeseni. Posti tdnaval asub ka mitmeid pisemaid
tootmisettevotteid ja kauplusi. Posti tdnav on tiheda liiklusega ja on intensiivselt kasutuses jalgratturite ja jalakiijate poolt.
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Posti tdnaval konnitee praegu puudub. Igasugune liiklus kulgeb tdnavat modda, mis on vordlemisi kitsas, dédristatud
kuivenduskraavidega ja puudega. Posti tdnavat kasutavad igapdevaselt t661 kdimiseks modlemas suunas kuni 350 inimest.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Loksa Linnavalitsus

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Viljund: Posti tdnavale ehitatav kergliiklustee muudab sellel 16igul jalakédijate ja jalgrattaga liiklemise lihtsamaks ja lastele,
eeskatte koolidpilastele, turvaliseks. Otsest kasu saab 1500 inimest, kaudselt saab kasu kogu linn ja {imbruskonna vallas
elavad inimesed, kes tarbivad Loksa Ravikeskuse teenuseid, kdivad t661 Loksa Laevatehases ja teistes samas piirkonnas Posti
tdnaval asuvates ettevotetes ning kasutavad selleks Posti tdnava kergliiklusteed.

Tulemus: Posti tdnavale on ehitatud 1,3 km pikkune valgustatud kergliiklustee, mis {ihendab Posti tdnava kergliiklustee riigi
omandis olevate Tallinna ja Rohuaia tdnavate juba varem echitatud kergliiklusteedega ning seega tekib valgustatud
kergliiklusteede kolmnurkne iihendus kogupikkusega ca 3,5 kilomeetrit. Terviklik lahendus parandab ka elanike
sportimisvajadusi, millega soodustame tervislikke eluviise.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Posti tdnav kuulub Loksa linna munitsipaalomandisse. Posti tdnava valgustatud kergliiklustee ehitus on liilitatud Loksa linna
arengukavasse https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4071/0201/4021/arengukava 2018.pdf# (vt 1k 26, 27, 82) ning linn on
valmis panustama projekti elluviimisse.
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25. ARENDATAYV OBJEKT

Paldiski Scoutspataljoni ja Paldiski linna keskust iihendav kergliiklustee

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud 1. Kergliiklustee vidljachitamine (15igu pikkus ca 1,1 km)

2. Valgustuse véljachitamine

Maksumus: 250 000 €

Arendatava objekti

sotsiaal- Tegemist on kergliiklustee suunaga, mis on praegu tihedas kasutuses jalakdijate poolt. Kergliiklustee trass ithendab olulisi
majandusliku mgju  sihtpunkte (Paldiski Scoutspataljoni linnak, Paldiski Tehnopark, Alexela Terminal, Paldiski kalmistud, Paldiski linna keskuse
ulatus ithendustee Lounasadamasse) ning kulgeb suure litkluskoormusega Paldiski linna peasissesdiduteega paralleelselt (osaliselt

riigi pohimaanteega nr 8 Tallinn — Paldiski). Kavandatav kergliiklustee trass on kasutuses aastaringselt.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring Objekti elluviijaks on Paldiski Linnavalitsus

Voimalikud partnerid: Maanteeamet, Kaitseministeerium, Alexela Terminal AS, OU Paldiski Tehnoprak.
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Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Projekti realiseerimisel tekib iihendus rongijaama, sadama ja muu tihistranspordi kasutajate jaoks. Paraneb oluliselt
litklusohutus antud teeldigul, eriti talvisel ajal, kus tulenevalt lumekoristusest tee dérde kuhjuvatest lumevallidest muutub tee
ala vdga kitsaks. Talvisel ajal valgustamata teeldigul kitsastes oludes on jalakéijate litklemine sellel teeldigul vdga ohtlik.
Samal ajal puudub muu kergliikluse alternatiiv Scoutspataljonis ja Louna sadamas td6tavate ning Paldiski linna keskuses
elavate inimeste liikumiseks té6le ja koju.

Viljund: Kergliiklustee on 1,1 km pikkuselt valmis ehitatud ja valgustus on rajatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Projekti elluviimise valmisolek:

Maaomand — kavandatava kergliiklustee 16igu alune maa kuulub ca 85% ulatuses Paldiski linnale, osaliselt on maa
omanikuks Eesti riik (riigimaantee alune maa ning Kaitseministeeriumile kuuluv Rae pdik tdnava alune maa).

Paldiski linna kehtivas arengukavas aastani 2025:

3. Valdkondade prioriteetsed iilesanded ja tegevus (lk 44)

3.1 Kommunaalteenuste ja tehnilise infrastruktuuri arendamine.

Tegevuste rahastamistabel vastavalt Paldiski linna arengukavale (lk 50)

Eesmirk 2. Tehniliselt korras tdnavad

Kergliiklusteede ja parkimiskohtade rajamine

Arengukava link: http://www.paldiski.ee/public/ ARENGUKAVA2025.pdf
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26. ARENDATAYV OBJEKT

Andevei toostuspargi arendamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava  Anija valla iildplaneeringuga on Andevei maaiiksus méiratud kui perspektiivne toostuspiirkond.
objekti Antud projekti eesmirgiks on todstuspargi osaline véljachitamine, mille tulemusena luuakse eeldused kuni 7 ettevdtte tulekuks
planeeritavad piirkonda.
kulud . .
Teostatakse jargmised tegevused:
1. Projekteeritakse ja rajatakse juurdepddsutee koos konnitee ja tdnavavalgustusega.
2. Projekteeritakse ja rajatakse vee- ja kanalisatsioonitrassid.
3. Projekteeritakse ja rajatakse alajaam elektrienergiaga varustamiseks.
4. Projekteeritakse ja rajatakse gaasitrass.
Projekti maksumus: 432 000 €
Hetkel on Kehra linnas olukord, kus ainus olemasolev tootmismaa, nd vana sovhoosi tehnokeskus, asub Kehra linna siidames.
Arendatava | Arvestades asjaolu, et iildplaneeringu jirgi on Kehra keskusesse ette nihtud valdavalt elamu-, dri- ja sotsiaalmaa, siis ei ole mdistlik
objekti toostuse planeerimine sellesse keskkonda. Vastavalt valla tildplaneeringule on perspektiivse tootmispiirkonnana ette ndhtud Andevei
sotsiaal- maaiiksus. Oma rohkem kui 50 ha pindala, logistilise asukoha ning mitmete tootmise jaoks oluliste kommunikatsioonide 1dhedusega
majandusliku = ©0 tegemist vaga perspektiivse alaga.

moju ulatus

Anija valla tildplaneeringu link:
http://anija.kovtp.ee/documents/48926/79752/K ehra+linna+maakasutuskaart.pdf/18a764al-6278-49d4-9520-
45a227599ddda?version=1.0
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Andeveil maaiiksuse eskiisi link:
https://www.dropbox.com/s/9mspl11ah20gh46/andevei%20t%C3%B6%C3%B6stuskrundid%208.08.15%207krunti.pdf?d1=0

Paiknemine Kose — Jagala riigimaantee déres, mis rekonstrueeritakse tdielikult 2017. aastal.
Muuga sadama ldhedus — 30 km
Tallinna lennujaama ldhedus — 40 km
Raudtee ldhedus — 1 km ning vastavalt valla iildplaneeringule on vajadusel voimalik uuele té0stusalale tuua ka raudteeharu.
Oluliseks eelduseks on olemasolev infrastruktuur:
e vee- ja kanalisatsioonitrasside vahetu 1ihedus — 200 m
e 110 kV alajaama vahetu 1dhedus — 500 m
e vodimalus kasutada Jégala joe hiidrovarusid
e gaagitrassi ldhedus — 600 m

Samuti on oluliseks eelduseks véga hea rongiiihendus nii Tallinna kui ka Tapa suunal, mis soodustab to6hoivet lisaks Anija vallale ka
teistes raudteedérsetes valdades. Arvestades rongiiihenduse kiirust ja Tallinna linna liitklusprobleeme, ndeme véga suurt potentsiaali
isegi Lasnamie elanike vdimalikuks virbamiseks.

Kehra linnas ja temaga piirnevates kiilades elab ca 4000 elanikku, mis moodustab ca 2/3 valla elanikest. Piirkonna {iheks suuremaks
riskiteguriks peetakse nn monofunktsionaalsust, ehk sdltuvust {ihest valla suurimast ettevottest Horizon Tselluloosi ja Paberi AS, kus
hetkel 480 tddtajast on 420 valla elanikud. Ulejdiinud ettevotted tuleb liigitada pigem viikeettevdtete kategooriasse, kus t66d saab
kuni 50 inimest.

Hajutamaks iihe suurettevotte voimalikest probleemidest tulenevaid riske peame véga oluliseks tdiendavate ettevotete tulemist valda
ja uute tookohtade tekkimist.

Uute tookohtade tekkimine loob eeldused terve elukeskkonna arengule, nt uued elamispinnad, tdnavad jne.

Eeldatav
tegevustes
osalejate ring

Anija Vallavalitsus, kommunikatsioonide valdaja OU Velko AV ja kinnistut omandavad eraettevdtjad.

Eeldatavad

Tulemus: todstuspargi véljaarendamise projekti I etapi realiseerumisega:
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viljundid ja e lisandub 7 ettevotet
oodatav e luuakse kuni 100 to6kohta
tulemus e muutub Anija valla kui monofunktsionaalse ettevotluskeskkonna kuvand
e loob eeldused kogu to0stuspargi viljaarendamiseks
Viljundid:
e projekteeritud ja rajatud juurdepéisutee koos konnitee ja tinavavalgustusega
e projekteeritud ja rajatud vee- ja kanalisatsioonitrassid
e projekteeritud ja rajatud alajaam
e projekteeritud ja rajatud gaasitrass
Valmisolek  Olemasolevad planeeringud ja projektid:
tegevuste e Anija valla arengukava 2014 — 2024, link:
elluviimiseks | https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4031/0201/4024/Anija%?20valla%20arengukava%202014%20-%202024.pdf#

Punkt 4.3 Ettevotlus ja toohoive (1k 14-15)
Meede 1: Ettevotluskeskkonna arendamine
Tegevused:
Punkt 4. Andevei MU vilja arendamine ettevdtluspiirkonnaks.

e Anija valla iildplaneering, link:
http://anija.kovtp.ee/documents/48926/79752/Kehra+linna+maakasutuskaart.pdf/18a764a1-6278-49d4-9520-
45a27599ddda?version=1.0
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27. ARENDATAYV OBJEKT

Kose aleviku ettevotlusala ligipadsuteede rajamine

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud | 1. Teede ja tinavate ehitusprojektide koostamine

2. Teede ehitamine

Maksumus: 300 000 €

Arendatava objekti
sotsiaal- Investeeringu eesmirk on koostada vastavalt planeeringule ehitusprojektid vajaliku teedevorgu rajamiseks piirkonda, mis
toetaks olemasolevale tootmisalale parema liikluskorralduse. Tegemist on selle piirkonna v3i nn tootmisala suurema
kitsaskohaga, mille likvideerimisel saavad uut hoogu tootmisalal paiknevad olemasolevad ettevdtted ja voetakse kasutusel
veel tithjad 2 kaarhalli, 5-kordne nn endine kutsekooli {ihiselamu (on olnud kasutusel 2 korrust dmblusettevotte kasutuses).
Ettvotted saavad oma tootmispindadele parema transpordilahenduse ja see vdimaldab kasvatada tootmismahtusid.
Olemasolevad ettevotted kasutavad Ujula tdnavat peamise transiitteena, samal tdnaval asuvad ka haridus- ja kultuuriasutused
ning Ujula tdnav on sobimatu rasketehnikale (kaubaautod jne.). Selleks, et liiklus viia Ujula tdnavalt vélja, on vajalik rajada
nn paralleelne tdnav endise kutsekooli ja planeeritava ettevotlusala vahele. Tallinn-Tartu mnt rekonstrueerimise kdigus tehti
nn kogujatee algus Kose alevikuga iihendamiseks éra, 10plik ithendamine on kohaliku omavalitsuse iilesanne. Kose valla
iildplaneeringuga on osaliselt lahendatud juurdepdisude asukohad.

majandusliku méju
ulatus
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Eesmaérk on lahendada liikluskorraldus ja luua parem iithendus Kose alevikus asuva nn tootmisala (brownfieldi) iihendamiseks
Kose-Jégala riigimaanteega ja sealt edasi Tallinn-Tartu-Voru Luhamaa maanteega. Holmab Kose alevikus Pikk, Pikk pdik,
Ujula, Ujula podik tdnavate piirkonda. Tootmishooned on valdavalt ndukogudeaegsed, valdav osa kaasajastamata.
Ettevotlusalal puudub ldbimdeldud ning kaasaja nduetele ja standarditele vastav teede ja tdnavate vorgustik. Pohiliseks
takistuseks koneall oleva tootmisala arengu ja kaasajastamise seisukohalt on just tootmishoonete teenindamiseks vajaliku
kahesuunalise juurdepdisu puudumine. Teine lahendamist vajav probleem seisneb Ujula tdnaval olevate tootmishoonete
teenindava rasketranspordi ja ujulat ja kooli staadioni kasutavate Opilaste, jt jalakiijate iihises kasutuses. Esimese etapi
prioriteediks on Ujula tdnavaga paralleelse tdnava viljachitamine, mis lahendab eespool mainitud liiklusskeemi konflikti.
Lisaks péédseb etapi nrl realiseerimisel transport (sh rasketransport) olemasolevasse bensiinijaama ilma aleviku keskossa
sisenemata, mis oluliselt parandab avaliku ruumi kvaliteeti.

Ujula tdnavat kasutavad raskeveokitega jirgmised ettevotted:

1. Modbiettevotted: MoSbel Sinule OU ja Handymaster OU;

2. Transpordiettevotted: Radix Transport OU ja Kose Trans OU;

3. Ehitusettevote SNG-Grupp OU

4. Valgustite maaletooja Baltlux Net OU

5. Toostuslike kiilmutus- ja ventilatsiooniseadmete tootmiettevdte Ecoterm AS.

6. OU-le Kose Vesi kuuluv Kose aleviku katlamaja (varustab Kose alevikku soojaga)

7. Ujula tn 10 asuv Eurooil bensiinijaam, ainukene Kose alevikus.

8. AS-ile Tere kuuluvad tootmishooned, lisaks veel Ujula tn ja Pikk pdik asuvad kaarhallid.
9. OU Elektrilevi Kose kontorisse liikuvad autod

10. Kose alevikus asuvate toidukauplusi ja ehitusmaterjali kauplust teenindavad autod

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Kose vald
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Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Loob paremad eeldused piirkonnale, st Kose aleviku endisele kutsekooli piirkonnale, muudab tiihjad hooned (2
kaarhalli ja 5-e kordne iihiselamu) ettevdtjatele ja investorile atraktiivsemaks (ithendus Kose keskusega voimaldab kasutada ja
teenindada Kosel paiknevaid toidukohti, kaupluseid, tanklat jms teenindust). Kose alevikus paiknevad ettevotted saavad
ithenduse rasketranspordiga Tallinn-Tartu maanteele. Planeeritav tugiinfrastruktuur loob ithenduse Kose keskuse ja tootmisala
vahel ning loob eeldused kuni 50-60 uue to6kohtade tekkeks.

Viljund: Valminud on teede-tdnavate ehitusprojektid ning rajatud on vajalikud ligipddsuteed.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Osaliselt on teede ja platside asukohad médratud Kose valla iildplaneeringuga. Liikluskorralduse planeerimiseks ja uute
ettevotlusalade planeerimiseks on vajalik detailplaneeringu koostamine. Investeering on kajastatud Kose valla arengukava
2015-2025 1k 52 ja arengukava tegevuskava punktis VILS. Arengukava on kittesaadav Riigiteatajast:
https://www.riigiteataja.ece/akt/427112014014.
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28. ARENDATAYV OBJEKT

Moto- ja vabaaja keskuse viljaarendamine Kose vallas

ARENDATAVA OBJEKTI KIRJELDUS

Arendatava objekti
planeeritavad kulud

1. Projekteerimine (hooned, erinevad rajatised, laskepaik)
2. Ehitamine (hooned, erinevad rajatised, laskepaik)

Maksumus: 95 800 €

Arendatava objekti
sotsiaal-
majandusliku moju
ulatus

Moto- ja vabaaja keskus annab lastele ja tdiskasvanud spordihuvilistele mitmekesiseid harjutamisvdimalusi erinevate aladega
nagu motokross, supermoto, laskesport, algajate lumelaua- ja suusasport jne. Samuti loob keskus eeldused nii maakondlike,
iile-eestiliste kui rahvusvaheliste spordivdistluste ja mitmesuguste muude lrituste korraldamiseks Kosel. Turistidele on
suunatud rahvusvahelise modtmega motospordi {iritustel osalemine. Laskepaika hakkavad kasutama voimalikud jahituristid,
kohalikud jahiseltsid, Kaitseliit ja harrastajad ja talvistes tingimustes laskesuusatajad. Laskerajad on 300 ja 800 meetri
pikkused, sarnaseid pikki laskeradasid piirkonnas pole. Turismitulu tekib piirkonnas nii sise- kui vélisturistide poolt kohalike
teenuste tarbimisega (poed, majutusasutused, toitlustusasutused). Enamasti on rahvusvahelised motosporditiritused
mitmepdevased ja kiilastajate arv jadb 10 000 ja 40 000 inimese vahele. Eestis oleks ldhimad sarnased voimalused
rahvusvaheliste vdistluste korraldamiseks Tartus ja Kividlis. Tallinna l&hedus vdimaldab aga 10 000 vilisturisti majutuse, mis
nii Tartus kui ka Kividlis on suureks probleemiks. Hetkel asub tulevase keskuse kohal kruuskarjdér, mis asub nii olemasoleva
kui ka uue Tallinn-Tartu-Luhamaa tee vahetus ldheduses. Ajakohane keskus aitab viirtustada siinset elukeskkonda ja
tugevdada piirkonna konkurentsivoimet. Loob paremad eeldused investeeringute toomiseks piirkonda ja ettevotlusesse.
Projekti elluviijaks on MTU Kose AMK, kelle kanda jiivad nii projekti juhtimise, ehitamise kui turunduse kulud. Uued
tookohad tekivad raja ja rajatiste teenindamiseks vajalike teenuste pakkumiseks erasektori vahendusel. Palgatase on
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teenindussektori keskmine. Moto- ja vabaaja keskuse véljaarendamine Kose vallas voimaldab Eestis viia 1dbi rahvusvahelisi
motospordiiiritusi, mis mingitel pdhjustel (majutuskohtade nappus, logistikaprobleemid) pole mujal Eestis dnnestunud.
Projekti otsesteks kasusaajateks on ldhitimbruskonna motospordi, jahinduse, suusaspordi ja lumelaua harrastajad ning

Kaitseliidu litkmed ca 1000 inimest. Kaudseteks kasusaajateks on {iritustel osalevad vdistlejad, ldhivaldade spordiharrastajad,
kohalikud ettevotjad (poed, majutusasutused, toitlustusasutused) ja kogu valla elanikkond, kokku ca 12 000 inimest.
Rahvusvaheliste tirituste puhul on kasusaajate hulk majutusteenuste néol lisaks iile 10 000 inimese.

Eeldatav tegevustes
osalejate ring

Elluviija on MTU Kose AMK, Kose vald on osaliselt maaomanik.

Eeldatavad
viljundid ja
oodatav tulemus

Tulemus: Suurepdrane asukoht on eelduseks keskuse veel aktiivseks kasutamiseks. Voimaldab enam tdhelepanu pdorata
tervist edendavatele sportlikele tegevustele ja piirkonna ettevdtjad saavad paremad voimalused tootajate motiveerimiseks.
Ehitise valmimisel tekib Moto- ja vaba aja keskuse juurde raja ja rajatiste teenindamiseks vajalike teenuste pakkumiseks viis
(5) uut tookohta. Rahvusvaheliste tirituste puhul tekib ajutiselt vajadus vahemalt 50 todkoha jérele. Turismitulu tekib nii sise-
kui vilisturistide poolt kohalike teenuste tarbimisega (poed, majutusasutused, toitlustusasutused) ja kasvab Kose valla tuntus.

Viljund: Moto- ja vabaaja keskus on vélja ehitatud.

Valmisolek
tegevuste
elluviimiseks

Koostatud on ehitusprojektid erinevatele hoonetele ja rajatistele. LEADER toetusega on koostatud ala kohta detailplaneering
(Kose-Risti liivakarjdér, Krossiraja ja Kose-Risti kruusakarjéér katastriiiksuste detailplaneering).

Investeering on kajastatud Kose valla arengukava 2015-2025 1k 52 ja arengukava tegevuskava punktis VII.4. Arengukava on
kittesaadav Riigiteatajast: https://www.riigiteataja.ee/akt/427112014014.
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